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Chlazeni motoru

Ugelem chlazeni je udrzovat teplotu motoru na pokud mozno konstantni teploté. Tato teplota ma
zasadni vliv na pouZiti spravného oleje.

PoZzadavky na chlazeni motoru:

1.vysoky chladici vykon

2.dobry pfestup tepla

3.rovnomeérné ochlazovani valcli a hlavy valcl
4.mala hmotnost

Rozdéleni chlazeni:

1.vzduchové
a,naporové
b,nucené s ventilatorem

2 kapalinové
a,samoobézné
b,s nucenym obé&éhem pomoci Cerpadla

Vzduchové chlazeni

Prebyte¢né teplo je u tohoto chlazeni odvadé&no okolnimu prostfedi. Vélce i hlavy motoru jsou
opatifeny velkym Zebrovanim, €imz zvétSime plochu pro odvod tepla.

Naporové chlazeni se pouziva u malych motocykll. Intenzita odvodu tepla je zavisla na okolni teploté
a rychlosti pohybujiciho se motocyklu.

Chlazeni s nucenym obé&hem pouzivaji pro vytvofeni proudu vzduchu ventilatory — radialni, nebo
axialni.

Hlavni ¢asti chladici soustavy
1.ventilator

2 termostat

3.teplotni ¢idla

4 klapky pro regulaci pratoku vzduchu
5.kanaly pro usmérnéni toku vzduchu
6.kapalinova spojka

Vyhody:

1.spolehlivé v provozu
2.niz8i hmotnost
3.rychlejsi zahfati motoru
4.menSi rozméry
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Nevyhody:

1.nerovhomeérné tepelné zatizeni z diivodli kolisani teploty
2.vétsi montazni ville v klikovém mechanismu a ve vaicich
3.velka hluénost

Kapalinové chlazeni

Tento systém pouZziva chladici kapalinu,ktera cirkuluje mezi hlavou,valci a chladi€éem.U modernich
automobilll se pouziva chlazeni s nucenym ob&hem. Systém je uzavieny a pracuje s pretlakem.
Chladici soustava je rozdélena na 2 okruhy.

1.maly okruh — kapalina cirkuluje jen v bloku motoru pfes topeni — motor se rychleji ohfiva

2. velky okruh — otvira ho termostat a kapalina proudi pfes chladi¢, kde se odvadi teplo do okoli.

Hlavni éasti soustavy:

1.chladi¢ — pfedava teplo okoli

2 termostat — otvira a zavira maly a velky okruh

3.termospinag — spina motor ventilatoru pfi limitni teploté&

4 teplomér — informuje fidi¢e o teploté motoru

5.¢erpadlo — zajistuje proudéni kapaliny

6.vétrak s motorem — zvysuje intenzitu odvodu tepla

7.vyménik topeni — zajistuje ohfev vzduchu v kabiné auta
8.expanzni nadoba — umoznuje eliminovat zménu objemu kapaliny
9.expanzni ventil — je umistén v uzavéru

Vyhody kapalinového chlazeni:
1.stejna teplota jednotlivych ¢asti motoru
2.velka tepelna setrvanost

3.nizsi teplota motoru

Nevyhody:

1.moznost priniku kapaliny do oleje
2.moznost zamrznuti

3.pomalé zahfivani motoru
4.moznost uniku kapaliny ze systému

Chladici kapaliny

Chladici kapaliny musi splfiovat nasledujici pozadavky:
1.nesmi ménit skupenstvi pfi zmé&nach teploty

2.nesmi vytvaret nerozpustné usady (kotelni kamen)
3.musi byt neagresivni,nehoflava

4.musi mit vysoky bod varu

Chladici kapaliny se vyrabéji na bazi monoethylglykold a jejich vlastnosti vylepsuji
inhibitory,stabilizatory a odpé&fnovace. Obchodni nazvy: fridex, Frostox,atd.

Kontrolni otazky:

1.Jaké jsou vyhody a nevyhody vzduchového chlazeni ?
2.Jaké jsou vyhody a nevyhody kapalinového chlazeni?
3.Ze kterych ¢asti se sklada kapalinové chlazeni?

Pouzita literatura:
1.Konstrukcia automobilov 1, edicia vedeckej a odbornej literatury, SF KoSice
2.Automobily 3,Nakladatelstvi Avid s.r.o Brno



