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Nazev zpracovaného celku:

KONCEPCE AUTOMOBILU

Koncepce automobilt

Kazdy automobil, aby byl schopen pohybu musi mit zdroj energie - motor a zafizeni, které bude ménit
velikost sily na kola, nebo smér pohybu - pfevodovku a zafizeni pro rozvod sily na kola - rozvodovku
s diferencidlem. Tim je zajistén pohyb z klidu aZz na maximalni rychlost. Motor zajistuje taznou silu,
pfevodovka ji podle vnéjsich odporll méni a rozvodovka silu jesté navySuje a rozvadi na hnaci kola pfi
pfimé jizdé a pfi prljezdu zatackou. Motor s prevodovkou a rozvodovkou maji urcitou hmotnost a
nemohou byt umistény v t&zZidti vozidla. Ovliviuji pfi pohybu jizdni a trakéni vlastnosti.(fj. chovani
vozidla pfi rozjezdu a b&éhem jizdy)

Podle toho, kde je umisténo pohanéci, pfevodné a rozvodné ustroji automobilu vzhledem k napravam,
hovofime o koncepci. Koncepce automobilu se béhem desetileti vyvoje a pozadavk( zakaznikl
ménila a mdzeme je zaclenit do 3 zakladnich skupin.

1. klasicka koncepce - motor s pfevodovkou v pfedni ¢asti a pohon zadni napravy spojovacim
hfidelem.

2. se zadnim pohonem - motor umistén v pfevisu za zadni napravou, podélné nebo napfic,
zajistujici jeji pohon(zkracené ustroji)

3. s motorem uprostred vozidla a pohon zadni napravy

4. s prednim pohonem - hnaci a pfevodné ustroj umisténo nad pfedni napravou, zajistujici jeji
pohon(zkracené ustroji)

5.

VSechny koncepce pfinaseji spoustu vyhod a také nevyhod.

1. Klasicka koncepce

Vyvoj automobilu zacinal s touto koncepci a je to nejstar$i zplsob stavby automobilu. Motor se
spojkou a pfevodovkou jsou umistény v pfedni €asti automobilu, pfed, nebo nad pfedni fizenou
napravou v podélné ose vozidla. Hnaci sila se pfenasi od motoru, pfes spojku do prfevodovky a dale

pomoci kloubové hfidele do rozvodovky zadni napravy, ktera je zaroven hnaci. TézZisté je posunuto
blize k pfedni napravé. Tato koncepce pfinasi :

klasicka koncepce
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Vyhody:
1.velky a pfistupny zavazadlovy prostor T — t&zisté automobilu
2.moznost vytvofeni mnoho verzi karosérii m — tiha automobilu
a - vzdalenost hnaci napravy od tézisté
Nevyhody:

1.abychom pfienesli kroutici moment na zadni kola, musime pFfevodovku s rozvodovkou v zadni
napravé spojit dlouhym spojovacim hfidelem, ktery je zdrojem vibraci, hluku a také zmenSuje prostor
v podlahové ¢asti.

2. pfi nezatizeném vozidle, nebo za sniZzenych adheznich podminek dochazi pfi rozjezdu k prokluzu
kol. Tento nedostatek vSak dokaze odstranit elektronicky protiskluzovy systém(ASR).

3. nedotacivost na suché vozovce pfi prljezdu zatatkou a nachylnost ke smyku pfi snizenych
adhéznich podminkach.(v zimé)

2.Zadni pohon

Motor s pfevodovkou a rozvodovkou jsou umistény v zadni €asti automobilu nad, nebo za zadni hnaci
napravou uloZené v podélné ose vozidla, nebo napfi¢ vozidla. Je-li motor s pfevodovkou umistén pred
zadni napravou — co nejblize k tézZisti, je to usporadani s motorem uprostfed, coZ se vyuZiva u
drahych sportovnich automobil{.
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pohon zadni napravy

M - motor P - pfevodovka
S - spojka R - rozvodovka
Vyhody:

1.velky pfenos hnaci sily na vozovku vlivem posunu tézisté k zadni hnaci napravé
2.hnaci ustroji je zkracené(kompaktni)- motor s pfevodovkou a rozvodovkou tvofi rozebiratelny celek.

Nevyhody:

1.pretacivost pfi prijezdu zatackou-tézisté je posunuto k hnci napravé.
2.maly zavazadlovy prostor-vét§inou v pfedni &asti automobilu (S 120)
3.nutné Upravy pfi smérovani vzduchu k chladici soustavé.
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3.Predni pohon

Motor s pfevodovkou a rozvodovkou jsou umistény podélné&, nebo napfi¢ nad, nebo pfed pFedni

napravou-opét se jedna o zkracené kompaktni uspofadani. Tézisté vozidla je posunuto k pfedni hnaci
napravé.

pohon predni napravy '

Vyhody:

1.Motor s pfevodovkou tvofi rozebiratelny celek — odpada dlouhy spojovaci hfidel, ktery je zdrojem
vibraci a hluku.

2.vytvofeni velkého zavazadlového prostoru v zadni &asti automobilu

3.moznost vytvofeni mnoha variant karosérii

4 bezpecény prujezd zatackou

5.nedotacivost

Nevyhody:

1.snizena adheze vlivem odleh&eni pfedni ¢asti automobilu pfi rychlém rozjezdu vlivem posunu tézisté
k zadni naprave.

2 sloZita konstrukce pfedni napravy

3.jelikoz jsou pfedni kola hnaci a jsou rejdova je nutno pouzit stejnobé&zné klouby u hfideli.

Specialni koncepce.

Systém Trans Axle — motor je umistén se spojkou nad predni hnanou napravou a prevodovka
s rozvodovkou v ose pfed zadni napravou. Pohdnéna je zadni naprava. Tato koncepce umoznuje
rovhomerné rozlozeni hmotnosti na predni a zadni napravu.Pouziti u sportovnich automobild.

Kontrolni otazky:

1Které koncepce automobilu znate?

2.Jaky vliv maji koncepce automobilu na jizdni vlastnosti ?
3.Co je to pretacivost a nedotacivost automobilu?

Pouzita literatura:

Automobily 1,Ing.Jan,Ing.Zdansky, Nakladatelstvi Avid s.r.0. Brno
Autoexpert — ¢asopis profesionalll v autoopravarenstvi,vydavatelstvi Autopress s.r.o.



