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Ucebni texty — Diagnostika Il. — Zkratky IV.

ICAD (Intelligent Computer Aided Driving) — inteligentni Fizeni vozidla podporované pocitacem. Jde o
podsystém AVG, ktery byl popsan jiz dfive.

ICC (Intelligent Cruise Control) — inteligentni kontrola jizdy, jiné oznaceni pro ACC systém.

ICCS (Integrated Chassis Control System) — integrovany systém ovladani podvozku vyvinuty
spolecnosti Cadillac. Jde o jednoduchy systém DDC ovladajici jen brzdy pfednich kol.

ICM (Ignition Control Module) — fidici jednotka zapalovani.
IDE (Injection Directe Essence) — pfimé vstfikovani benzinu vozidel Renault.
LAF (Linear Air/Fuel Sensor) — linearni snima¢ poméru vzduch/palivo.

LDA (Ladedruckbhangiger Vollastanschlag) — zafizeni regulujici mnozstvi vstfikovaného paliva pfi
plném zatizeni v zavislosti na plnicim tlaku vzduchu pfeplfiovaného vznétového motoru.

MBA (Mechanical Brake Assistant) — mechanicky brzdovy asistent vyuziva maximalni u¢innosti brzdové
soustavy vozu a pfispiva ke zkraceni brzdné drahy pfi kritickém brzdéni. Tento systém je montovan napf.
do v8ech verzi vozu Skoda Octavia se systémem ABS. Je soudasti brzdového valce a posilovade brzd.
Ke spusténi dochazi automaticky pfi dosazeni urcité hodnoty rychlosti a sily stlaceni brzdového pedalu.
Brzdovy asistent urychluje dobu nabéhu brzdéni a umoziuje rychlejSi dosazeni plné vySe brzdného
u€inku. Svou funkci dokaZe do znaéné miry nahradit reakci zkuSeného fidice.

MIL (Malfunction Indicator Light) — kontrolni svétlo zavad diagnostického systému OBD, EOBD (obr. 1).
Tato kontrolka indikuje poruchu komponentl nebo systému Fizeni sloZzeni vyfukovych plynd, pokud ma
tato zavada vliv na zvy3eni Skodlivin ve vyfukovych plynech nad limit stanoveny pfisluSnym pfredpisem.
VZdy se rozsviti pfi zapnuti zapalovani, coZ vylu€uje pfipadné manipulace (odpojeni). Pokud nezhasne, je
v Fidici jednotce zavada, ktera muze zpusobit zhorSeni emisi, anebo je porucha v elektrickém vedeni MIL.

MPI (Multipoint Injection) — vicebodové nebo decentralni vstfikovani do jednotlivych vétvi saciho potrubi
nebo kanalu. Systémy vlastniho provedeni vicebodového vstfikovani existuji v sou€asnosti tfi. Prvnim je
simultanni vstfikovani, u kterého se vSechny vstfikovaci ventily ovladaji sou¢asné bez ohledu na prave
probihajici pracovni dobu jednotlivych valcl. Protoze doba na odpafeni paliva je pro rizné valce rGzna a
aby se i za téchto podminek dosahlo rovnomérnéjSiho sloZzeni smési, je na jedno oto€eni klikové hfidele
vstfikovani, kdy se pfed zaviené ventily sdruzenych valcl (u étyfvalcového motoru je to 1. a 3. valec a 2.
a 4. valec) vstfikuje na jeden pracovni cyklus plna davka paliva. | u tohoto systému je doba, kterou ma
palivo na odpafeni, pro r(izné valce rGzna. Tretim a nejdokonalejS§im systémem je tzv. sekvencni
vstfikovani. Vstfikovaci ventily vstfikuji vzdy plnou davku paliva bezprostfedné pfed zaCatkem sani,
pfesné podle pofadi zapalovani smési v jednotlivych valcich. Diky tomu dochazi k optimalizaci pfipravy
smeési, vnitinimu chlazeni motoru a lepSimu spalovani paliva.

MSR (Motor Schleppmoment Regelung) — soustava MSR zajiStuje stabilizaci a Fiditelnost vozidla pfi
intenzivnim brzdéni motorem spojeném s prokluzovanim hnacich kol na mokré nebo zledovatélé vozovce.
Systém automaticky upravuje toivy moment motoru v zavislosti na signalech ze snimacéu na kolech, které
pfedavaji informace fidici jednotce ABS spolupracuijici s fidici jednotku motoru. Pfi brzdéni motorem na
mokré nebo zledovatélé silnici tak zUstava automobil s MSR pIné Fiditelny.
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NLS (Needle Lift Sensor) — snimac zdvihu jehly vstfikovace.

OBD (On-Board Diagnostics) — oznaceni pro interni diagnosticky systém, ktery je soucasti palubniho
pocitate vozidla. Jeho Cinnost je zaméfena na kontrolu emisi vyfukovych plynd. Prvni systém OBD byl
zaveden v roce 1988, kdy byly v8echny elektronické soucasti souvisejici se sloZzenim vyfukovych plyn(
kontrolovany dalSim elektronickym systémem vozu. Od poc&atku roku 1996 je v USA platny systém OBD
I, ktery navic sleduje vSechny dalSi systémy a procesy, jez jsou rozhodujici z hlediska emisi vyfukovych
plynd, a zajiStuje tak pfedevSim spravnou funkci palivového a vyfukového systému. Tento diagnosticky
systém je vzdy opatfen kontrolnim sdélovaéem MIL (Malfunction Indicator Light), umisténym v zorném
poli fidiCe.

PAS (Power Assisted Steering) — Fizeni vozidla vybavené posilovadem, v dnedni dobé zpravidla
elektrickym (EPAS).

PCU (Pump Control Unit) — fidici jednotka Cerpadla.

PD (Pumpe-Diise) — sdruzeny vstfikova¢. Cela jednotka Cerpadlo-tryska je umisténa v hlavé valcl
motoru, viz PDE.

PDC, PDS (Parking Distance Control, System) — signalizace vzdalenosti pfi parkovani. Bezpecné
varuje prfed prekazkami, které nejsou vidét z mista fidiCe. Snimace sleduji pfi couvani vzdalenost
prekazek za vozidlem a na nebezpeci kolize upozorni pferusovanym zvukovym signalem, jehoz frekvence
se s priblizujici prekazkou zvySuje a pfiblizné 30 cm od prekazky (v zavislosti na nastaveni) pfejde v
souvisly ton. Snimace (obr. 2) spolehlivé registruji nejen svislé stény, ale i nizké patniky i vysoké
obrubniky.

PDE, PDS (Pumpe-Diise Einheit, System) — systém vysokotlakého pfimého vstfikovani u vznétovych
motorud, tzv. sdruzeny vstfikova¢ Cerpadlo-tryska. Sdruzeny vstfikova¢ je jednovalcové Cerpadlo, ve
kterém je prvek Cerpadla a vstfikovaci trysky slozen do jedné jednotky (obr. 3). Celek je ulozen v hlavé
motoru a pro kazdy valec zvlast je Cerpadlo pohanéno pomoci vackové hfidele. PDE je vybaveno
vysokorychlostni civkou ovladajici ventil, ktery uzavira odvod paliva do prepadové vétve. Uzavienim
tohoto ventilu dochazi ke zvyseni tlaku uvnitf jednotky a zaCatku vstfikovani paliva do valce. Mnozstvi
vstfiknutého paliva je elektronicky Fizeno pravé dobou uzavieni ventilu. Diky elektronice a kompaktnimu
provedeni probiha predvstfik i hlavni vstfik pod velmi vysokym tlakem, ktery mize presahovat az 200
MPa.

PLD (Pumpe Leitung Diise) — klasicka soustava pro vstfikovani paliva vznétovych motor(l sestavajici
z vysokotlakého Cerpadla, vysokotlakého potrubi a vstfikovacl s tryskami.

PSM (Porsche Stability Management) — systém fidici stabilitu vozidel Porsche, ktery je obdobou
systém( DDC.

PTC - pridavny elektricky topny prvek fesici problém pomalejSiho vyhfivani interiéru automobilt se
vznétovym motorem, u nichz vznika méné odpadniho tepla a jejichz chladici kapalina se zahfiva pomaleji.
PTC po spusténi studeného motoru a zapnuti topeni rychleji vyhfiva interiér a zejména v chladném
obdobi vyrazné zkracuje dobu potfebnou k dosaZeni pfijemné teploty v kabiné.

PTS (Parktronic System) — systém
elektronické pomoci pfi parkovani
spoleCnosti Mercedes-Benz. PTS
funguje podobné jako PDS na
principu ultrazvukové echolokace s
vyuzitim snimacd v prednim a
zadnim narazniku. Pfimo PTS ma v
prfednim narazniku 4 snimace, v

Ultrazvukové snimacde v narazniku systému PTS.
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zadnim pak 6 snimacu, které pomahaji pfi parkovani s vozem. Jejich spravna &innost je zaru¢ena az do
rychlosti 10 km/h.

RAS-EC (Rear Axle Steering Electronically Controlled) — elektronicky fizené nataéeni kol a fizeni
zadni napravy.

RDK (Reifendruck Kontrole) — systém pro sledovani tlaku vzduchu v pneumatikach vozidel Mercedes-
Benz.

RDS (Radio Data System) — radiovy informacni systém umoznujici pfenos dat vysilaci VKV. JednoduSe
jej Ize srovnat napf. s teletextem v televizi. Kromé
pfijmu programu je nepfetrzité pfijiman periodicky
fetézec nékolika digitalnich informaci, které se
ukladaji do registru a periodicky obnovuji. Do
RDS systému patfi nasledujici funkce: Pl —
identifikace programu, PS — nazev programu,
PTY - typ programu, TP - identifikace
dopravniho hlaseni (naladéna stanice vysila
dopravni informace), AF — seznam alternativnich
kmito¢td, TA — identifikace dopravniho hlaseni
(umoznuje zapinani dopravniho hlaseni, zesileni
reprodukce atd.), DI — identifikace dekodéru, M/S
— prepina¢ hudba/fe¢, RT - radiotext, EON —
rozSifené informace o jinych sitich, TDC -
transparentni datovy kanal (obdoba teletextu —
umoznuje vysilani bodové grafiky), CT — pfesné
datum a ¢&as, RP - radiovy paging, EWS -
systémy tisflovych vystrah, TMC - kanal
dopravnich zprav (kédovany pfenos dopravnich
RDU - systém pro sledovani tlaku informaci). Nékteré moznosti se v praxi prili§

s neuplatnily a jako nejdllezitéjSi se jevi PS, AF,
vzduchu v pneumatikach. PTY. EON, TA. TP a CT.

RDU (Reifendruck Uberwachung) — systém pro sledovani tlaku vzduchu v pneumatice. Vyvoj systému
pro monitorovani tlaku vzduchu v pneumatice byl odstartovan v dasledku mnoha téZzkych dopravnich
nehod zplsobenych defektem. Od konce roku 2003 se tyto systémy stanou v USA dokonce povinnou
vybavou vSech novych vozidel. Vyvoj byl provadén predevSim na vozech vyssi stfedni tfidy. Nevyhodou
prvnich jednodusSich variant bylo, Ze snimaci tlakové moduly pracovaly jen jako vysilace. Informace o
tlaku je tak pfedavana v danych intervalech, ale nem(ze byt fidici jednotkou kdykoli ovéfena. Moderni
systémy TPC (Tire Pressure Control) disponuji obousmérnou komunikaci a snimaci modul mize byt Fidici
jednotkou pfimo dotazovan.

Kontrola tlaku v pneumatice tak muze byt provedena i po stisknuti tlaitka nebo vhodné zkombinovana
napf. s odemknutim dvefi vozu.

ROV (Rotierende Spannungsverteilung) — rozdélovac s tocicim se raminkem.
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ROP (Roll Over Protection) — bezpec¢nostni systém vozl Ford. Pomoci specialnich snimacu je fidici
jednotka ROP schopna vyhodnocovat, zda nedochazi k nadmérnému naklapéni vozidla kolem podélné
osy. Pri kritickych situacich, kdy dochazi k pfevrzeni automobilu pravé kolem této osy, pak odstieluje
pyropatronu pfedepinae bezpecnostnich pasid a udava pokyn k nafouknuti specialnich airbagu
umisténych na bocnich sténach. Ty zlstavaji nafouknuté po dobu cca 6 s, coz je prumérna doba, po niz
se vozidlo v pfipadé takové nehody ,kutali®.

ROPS (Roll Over Protection System) — bezpec¢nostni
systém automobild Volvo Convertible, chranici posadku
vozidla pfi nehodé a pretaCeni vozidla kolem podélné osy.
Vysunutim specialniho ramu za zadnimi sedadly je v pfipadé
prevrzeni vozu zabranéno umackani posadky.

RUV (Ruhende Spannungsverteilung) — systém zapalovani
se zapalovacimi civkami a koncovymi samostatnymi
zapalovacimi stupni pro kazdy valec zvlast. Jiskra na svicce
je generovana podle informaci ze snimace polohy vackové
hfidele.

SAM (Semi Active Muffler) — aktivni tlumi¢ vyfuku (Walker
Gillet) je moderni koncepce vyfukového systému, ktera
sjednocuje Siroké spektrum raznych tvara i velikosti tlumice
vyfuku a splfiuje také vSechny pozadavky, které jsou na néj
kladeny. Pfi stejném objemu vilastniho tlumice je mozné
jeho pouziti pro motory rlznych vykon(, véetné doladéni
podle hlukovych limitd. Princip ¢innosti je velmi jednoduchy.
Mechanické ovladani pfidavného ventilu je provedeno
pomoci

protitlaku ve vyfukovém systému. Vlastni regulaci prostupu SAM - aktivni tlumi¢ vyfuku.
spalin v zavislosti na okamzité potfebé motoru zajistuje 1 - dno tlumiée

ventil, ktery vstupni potrubi uzavira. Ventil se pohybuje diky 2 - vstupni trubka
Soupatkoveé tyci, ktera je spojena se silikonovou membranou 2 _ talif ventilu

ménici svou polohu podle vnitfniho tlaku v tlumici. PFi 4 - wikle

nizkych otackach motoru zlstava ventil zavieny a plyny
expanduji obtokem. Pfi zvySovani ota&ek &i vétSim objemu
spalin stoupa tlak v tlumici, a tim dochazi k postupnému otevirani
ventilu. Proud plynd tak proudi vétSim prutocnym prifezem a tlak klesa. SAM je mozné pouzit jako
stfedni nebo druhy tlumi€ vyfukové soustavy. Ventil je na dno tlumice pfivafen.

5 - tlakovy ¢len s membranou

SBC (Sensotronic Brake Control) — elektrohydraulicky brzdovy systém technologie ,By-Wire®
spole¢nosti Mercedes-Benz. SBC spolupracuje se stabilizaénim systémem ESP a aktivni regulaci
podvozku ABC. Diky soustavé snimacl rozeznava SBC i rychly pfesun nohy fidi€e z pedalu akceleratoru
na brzdovy pedal. To je zaroven
posuzovano jako stav nouze a
prostfednictvim

vysokotlakého zasobniku zvySuje tlak v
brzdovém potrubi. Sou¢asné tento systém
posune brzdové elementy ke kotoucum
tak, aby pfi seSlapnuti brzdového pedalu o\ § . ‘
mohly okamZité fungovat. Vysledkem je i @A / 7 \!/bfg
zkraceni doby prodlevy nabé&hu brzd, které
znamena az 3% snizeni brzdné drahy z
rychlosti 120 km/h. Za revolu¢ni vlastnost
SBC je povazovana schopnost
vyhodnocovani brzdné sily na kazdém
kole zvlast, ¢imz se vyrazné zvysuje

Elektrohydraulicky brzdovy systém SBC.

1 - hydraulicky rozvod
2 - snimac ABS

| 3 - brzdovy pedal
‘ 4 - hydraulicky agregat
5 - akumulator

=N
N
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bezpetnost pfi brzdéni v zataCkach. PferuSenim mechanického spojeni pedalu brzdy s ostatnimi
soucastmi brzdové soustavy navic béhem aktivace ABS nedochazi k charakteristickému poskubavani
pedalu. Diky datovému propojeni Fidicich jednotek vozu dokaze SBC udrzovat suché tfeci plochy. Po
spusténi stéracl celniho skla vytvafi tento brzdovy systém velmi kratké impulzy, které zplsobuji
neznatelné brzdéni bez vlivu na jizdni vlastnosti. PIné v§ak postacuje pro odstranéni vodniho filmu z
tfecich ploch.

SCP-Bus (Standard Corporate Protocol) — datova sbérnice motorovych vozidel. Byla vytvofena
spole¢nosti Ford. SCP sbérnice umoznuje vyménu signalll mezi samostatnymi moduly a fidici jednotkou.
VSechny pfipojovaci body maji stejné opravnéni k pfistupu, a proto se na provadéni jedné funkce muze
podilet i nékolik fidicich jednotek. Vzhledem k velkému mnoZzstvi dat je dilezité stanoveni priority zpravy,
kdy jsou upfednosthovany ty s nejvétsi dllezitosti. Protoze zpracovani zprav probiha postupné, podle
jejich doruceni, nemuze se stat, Zze by se néktera z nich ztratila. Navic na kazdou poslanou zpravu musi
nasledovat nejméné jedno platné zpétné hlaseni. Soucasti kazdé zpravy je i diagnostika mozného vzniku
chyby v pfenosu. Pfi chybném pfenosu nasleduje dvoji opakovani, pak se z divodu vylouéeni poruchy
hardwaru sbérnice prfepne a jesté tfikrat opakuje prfenos. Teprve potom je fidici jednotce hlasena
porucha.

SCS (Stop Control System) — systém proti zablokovani kol vozidel s pfednim pohonem, ktery je svou
konstrukci jednodussi variantou ABS (Lucas).

SFI, SEFI (Sequential Fuel Injection) — sekvenéni vstfikovani
paliva zazehovych motord je jednim ze zpusobl Fizeni
vicebodového vstfikovani benzinu (MPI — obr. 1). Vstfikovani
paliva probiha pro kazdy valec zvlas7 pfesné podle poradi

zapalovani. Protoze se nejedna o pfimé vstfikovani paliva
. (GDI), probiha
Uhel otofeni klikové hiidele vlastni vstfik do

il Dl sia saciho potrubi x x x ¥

' daného valce L

2 ! | i = bezprostfedné
o 3 § § pred zadatkem J}
o 4 = 4 1 § sani  (obr.  2).
25 % Vysledkem je
optimalni Obr. 1. Provedeni vicebodového

Bl séni [ Vstfik paiiva 4 ziazeh  pFiprava  smési  vstiikovani benzinu MPI.
paliva se vzduchem

a uginngjsi vnitini chlazeni

motoru.

Obr. 2. Princip sekvenéniho vstiikova-
ni paliva.

SIA, SlI (Service Interval Anzeige,
Service Interval Indicator) —

o | systém sledovani a zobrazovani
i e | servisnich  intervall.  Provedeni
vlastniho systému se liSi vyrobce od
Obr. 3. Kontrolni disolei vyrobce. Napf. BMW montuje do -
S e svych vozidel Sll systém, ktery na OIL SERVICE
systému Sl (BMW). i o N L \ .
zakladé poctu ujetych kilometri a S
stylu jizdy Fidi€e vyhodnocuje rychlost a miru opotfebeni napf.
motorového oleje. PFi kazdém zapnuti zapalovani se pak na
displeji palubnich pfistroji zobrazuje pocet kilometrt do servisni =
prohlidky, ktera je specifikovana bud jako ,oil service® nebo INSPECTION
.inspection” (obr. 3). U starSich modelt BMW byl zaveden podobny
systém, ktery ovéem na rozdil od sou¢asného zobrazoval nutnost ~ Obr. 4. Princip diodového
servisniho zasahu pomoci pétice zelenych, oranZzové a Cervené systéemu SII (BMW).
diody (obr. 4). Po provedeni
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servisniho zasahu je systém prestaven do po¢ateCniho stavu.

SIPS (Side Impact Protection System) — plivodni systém automobilky Volvo, zvySujici ochranu posadky
vozidla pfi boénim narazu. Cely systém tvofi zesilena struktura karoserie s mnoha vzajemné se
ovliviiujicimi prvky, které pomahaji lepSi distribuci a redukci energie boCniho narazu. Vysledkem
spoluplsobeni téchto prvkd je snizeni deformace boku vozidla. SIPS zahrnuje komponenty zpeviujici
jednotlivé prvky karoserie, jako jsou boéni ¢leny, stfesni pilife, stfecha, dvefe, kiizové podlahové prvky a
nosnik palubni desky (obr. 5). V pfednich sedadlech jsou navic namontovany pfi¢né trubkoveé prvky, mezi
nimiz je specialni box, ktery pfevadi energii narazu na druhou stranu vozu. Navic jsou ve dvefich tzv.
zpevnujici bloky a energii absorbujici panely, které snizuji riziko poranéni pfepravovanych osob. Celek
téchto konstrukénich opatfeni je navic dopInén specialnimi bo€nimi airbagy v sedadlech a airbagem, ktery
po nafouknuti kryje celou boéni sténu v Grovni hlav cestujicich.

SMG  (Sequentielles  M-Getriebe) —  technologie
sekvencniho fazeni pfevodovych stupnd vozidel BMW Fady
M. Razeni je ovladano klasickou Fadici pakou, ovéem s tim
rozdilem, Ze se ji pohybuje pouze dopfedu a dozadu (fazeni
vysSich a nizSich rychlostnich stupnl). V pfipadé, kdy fidi¢
nechce pouzivat fadici paku, ma moznost fazeni pomoci
tlaCitek na volantu. Béhem Fazeni neni nutné sundavat nohu
z pedalu akceleratoru, protoze fazeni je ovladano fidici
jednotkou, ktera provede vSechny potfebné uUkony i vlastni
prefazeni bé&hem 0,15 s. Diky sekvenénimu Fazeni je
minimalizovano riziko zafazeni Spatného pFfevodového
stupné, ale moznost preskoCeni jednoho nebo nékolika
pfevodu je zachovana, jsou-li splnény veskeré podminky pro
zvoleny pfevodovy stupen.

Obr. 5. Prvky bezpeénostniho
systéemu 5SIPS.

SMR (Slip Moment Reduction) — protiprokluzovy systém uzitkovych vozidel DAF. Vysokotlaky brzdovy
systém nové fady XF kombinuje extrémné pfesné a rychlé

reakce brzd spolu s moznosti jejich plynulého ovladani. V

elektronickém systému jsou integrovany ABS i ASR. Navic je

soucésti brzdového systému SMR, jeZz zabrafuje prokluzu kol

pfi pfili§ vysokém toCivém momentu brzdiciho motoru (pfi

podfazovani) nebo pfi pouziti retardéru. Tomuto prokluzu je =

zabrafiovano snizovanim zpomaleni kol kratkodobym zvySenim

otaCek motoru. L&~

SPI (Single Point Injection) — jednobodové vstfikovani
benzinu. Vstfikovani paliva probiha pouze v jednom misté, u
novéjSich systémi zpravidla pred Skrtici klapkou (obr. 6).
Pfiprava smési paliva se vzduchem v rozdilné dlouhych vétvich
saciho potrubi po jeho rozvétveni, sréZeni par paliva a tvorba
okrajovych virG zplsobuje nerovnomérné rozdéleni smési. Do
jednotlivych valcu se proto dostava rizné mnozstvi smési rizné J} -

kvality. Vyhodou tohoto zafizeni je ovSem jednoduchost oproti
vicebodovému vstfikovani MPI a vyrazné zlepSeni vyuziti
dodavaného paliva vzhledem k motordm s karburatorem.

0Obr. 6. Provedeni jednobodového
vstiikovani benzinu SPIL.
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SRP (System for Restraint and Protection) — zadrzny a ochranny systém spole¢nosti Renault. SRP
systém obsahuje programové fizené airbagy, napinate bezpecénostnich pasl, omezovace zatizeni
pfednich i zadnich sedadel a jejich hlavové opérky. U nového modelu Mégane Il je pouzita jiz treti
generace tohoto systému, tzv. SRP3.

SRS (Supplemental Restraint System) — dodate¢ny zadrzny systém. Touto zkratkou
se obecné oznacluji vSechny dodateCné zadrzné systémy. Proto se pro funkéni souclasti vozidel
vybavenych napf. airbagy pouziva pfesné oznaceni, o jaky zadrzny systém se jedna, tedy ,SRS Airbag".

STC (Stability and Traction Control) — kontrolni systém pro stabilitu a pfenos toCivého momentu
(Volvo). STC pUsobi proti prokluzu kol za v§ech rychlosti. Jakmile se kola vozidla zaénou otacet, snimace
ABS predavaji signal o jejich pohybu do fidici jednotky STC. V okamziku, kdy se jedno z hnacich kol
zacne otacet rychleji, jinymi slovy zaéne prokluzovat, posle STC instrukci Fidici jednotce ABS, ktera toto
kolo pfibrzdi. Tim je dosazeno lepSiho pfenosu vykonu na druhé kolo, které se odvaluje po povrchu s
vy$Sim soucinitelem tfeni a umozni napf. rozjezd vozidla. Tato funkce kontroly pfenosu tocivého
momentu je dostupna az do rychlosti 40 km/h. Ve vysSich rychlostech funguje STC naprosto odliSnym
zpGsobem. Ridici jednotka STC neustale monitoruje a porovnava rychlosti otaéeni vech &tyi kol. Jestlize
ma jedno nebo vice kol tendenci ke ztraté adheze, napf. pfi akvaplaningu, vysila STC signal k Fidici
jednotce motoru, ktera pomoci snizeni dodavky paliva okamzité redukuje pfenaSeny toCivy moment.
Reakéni €as systému je asi 15 ms, tj. 0,5 m ujeté drahy pfi rychlosti 100 km/h.

SCC (Saab Combustion Control) — systém fFizeni spalovani spole¢nosti S a ab. Systtm S CC j e za
lozen na k ombina ci pfimého vstfikovani benzinu, proménného €asovani ventilid a p sménné vzdalenosti
elektrod zapalovacich svicek. Na rozdil od béznych systému vyuziva SCC vyhod pfimého vstfiku, aniz by
pfitom porusil idealni pomér lambda (vzduch/palivo = 14,6 : 1). Vstfikova¢ a zapalovaci svitka jsou
integrovany do jednotky SPI (Spark Plug Injector). Palivo je vstfikovano pfimo do vélce pomoci
stlaeného vzduchu, navic je tésné pfed zaZehem paliva do valce vpusténa kratkd davka stlaceného
vzduchu zplsobujici turbulenci, ktera podporuje spalovani a zkracuje dobu hofeni paliva. SCC pouziva
vackové hfidele s proménnymi vackami, coZ umoziuje, aby otevirani a zavirani sacich i vyfukovych
ventild bylo spojité proménné. Tim je umoznéno pfimichavani vyfukovych plynd k nasavanému vzduchu
pfimo ve valci a vyuziva se vyhody pfimého vstfikovani pfi zachovani hodnoty A = 1 téméf za vSech
podminek provozu. Ve valci mlze byt pfi spalovani obsazeno az 70 % vyfukovych plyn(i. Pfesny pomér
zavisi na prevazujicich podminkach provozu. Vzdalenost elektrod je proménna v intervalu 1 az 3,5 mm.
PFfi nizké zatézi motoru sméfuje jiskra z centraini elektrody na pevnou ukostfenou elektrodu ve
vzdalenosti 3,5 mm. Pfi vysoké zatézi je zazeh provadén o néco pozdéji a hustota plyn ve spalovacim

7
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prostoru je pak pfili§ vysoka na to, aby jiskra pfekonala vzdalenost 3,5 mm. V téchto pfipadech se misto
ukostfené elektrody vyuziva hrotu na pistu. Podle fyzikalnich zakonu sméfuje jiskra k elektrodé na pistu
tehdy, je-li vzdalenost od centralni elektrody mensi nez 3,5 mm.

Popis ¢innosti systému SCC
1 — Expanze

2 — Vyfuk

3 — Vyfuk — t&sné pfed horni uvrati je vstfikovadem
integrovanym do zapalovaci svicky vstfiknut do valce
benzin. Soucasné se otviraji saci ventily. Vyfukové
plyny smisené s benzinem odchazeji jak vyfukovymi,
tak i sacimi otvory. Prevazujici provozni podminky
uruji pfesnou délku Casového intervalu, kdy jsou
soucCasné otevieny vyfukové i saci ventily. Plati obecné
pravidlo, Ze podil vyfukovych plynu je vétSi pfi nizsi
zatézi motoru nez pfi zatézi vyssi.

4 — Sani — pist se pohybuje doll. Vyfukové i saci
ventily jsou otevieny. Smés vyfukovych plynl a
benzinu je vtahovana vyfukovymi otvory zpét do valce.
Velka ¢ast smési vyfukovych plyn a benzinu vtéka do
sacich otvoru.

5 — Sani — pist pokrac¢uje v pohybu smérem dolu. Vyfukové ventily se zaviraji, ale saci ventily zUstavaji
otevieny a ¢ast smési vyfukovych plynli a benzinu, ktera vtekla do saciho potrubi, je nasavana zpét do
valce.

6 — Sani — pist se blizi k dolni Gvrati. VS§echna smés vyfukovych plyn(i a benzinu je v tomto okamziku jiz
nasata zpét do valce a béhem zavérecné faze saciho zdvihu je nasavan potfebny vzduch.

7 — Komprese — saci ventily se zaviraji. Pist se pohybuje smérem vzhlru a smés vyfukovych plynd,
vzduchu a benzinu je stlaovana. Asi v poloviné tohoto zdvihu, je$té predtim, nez je smés ve valci
zazehnuta, je vstfikovaem integrovanym do zapalovaci svicky vpusténa do valce kratka davka
stlaeného vzduchu. Tato davka stlaeného vzduchu vytvofi ve valci turbulenci, kterd podporuje proces
spalovani a zkracuje dobu hofeni paliva.

8 — ZaZeh — tésné pied horni uvrati zaZzehne jiskra zapalovaci
svicky smés vzduchu a benzinu a za¢ind dalSi expanzni zdvih.
Pfesny okamzik zazehu je urCovan prevazujicimi provoznimi
podminkami. Obecné plati, Zze pfi nizSi zatézi motoru sméfuje
jiskra k pevné elektrodé, pfi vy$Si zatézi k elektrodé na pistu.

SVC (Saab Variable Compression) — je koncepce motoru, ktera
umoznuje radikalné snizZit spotfebu paliva, aniz by se pfitom
sniZily vykonové parametry motoru. Kombinaci nizkoobjemového
motoru, vysokého preplfiovaciho tlaku a pouZitim jedineéného
systému proménného kompresniho poméru bylo dosaZeno
efektivnéjSiho vyuZiti energie paliva, nez je béZné u konven&nich
automobilovych motor(i. Se svym kompresnim pomérem 14 : 1 se
1,6litrovy Fadovy pétivalec se Ctyfventilovou technikou dostava
podle dnesnich méfitek pod zfetelné vysSi tlak. A to tim vic, ze
mechanicky kompresor tento tlak zvySuje o dalsich 0,28 MPa.
Klikova hridel, ojnice, pisty i ventily jsou stejné jako u béznych
motord. OdliSnosti motoru SVC je zpUsob, jakym je rozdélen na

8
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horni a dolni ¢ast. Ve srovnani s konvenénim motorem je délici rovina mezi obéma Castmi asi o0 20 cm
nize. Hlava motoru, kterou Saab nazyva ,monohead®, je otocné uchycena ke klikové skFini tak, ze je
umoznéno jeji maximalni naklanéni pomoci hydraulického pohonu. Excentricka hfidel pak muze
.,monohead” naklopit az o &tyfi stupné a tim vyrazné ménit kompresni pomér. Obé ¢asti jsou navzajem
utésnény pryzovym méchem. Pfestavovani mezi vysokym a nizkym stupném komprese probiha plynule, v
zavislosti na otackach motoru, jeho zatizeni a kvalité paliva. Cely systém je samozfejmé plné pod
kontrolou elektronické fidici jednotky Saab Trionic, ktera ovldda nejen mnozZstvi vstfikovaného paliva a
okamzik vstfiku, ale i uhel naklopeni ,monoheadu” v€etné pfestavovani bodu zazehu. K jejim Ukolim patfi
také zapinani a vypinani mechanického dmychadla. Aby se optimalné vyuzilo energie paliva, musi byt
kompresni pomér motoru za danych podminek co mozna nejvy3Si. Je-li v8ak pfili§ vysoky, vznika
nebezpeli detonacniho spalovani, které je doprovazeno jiz zmifiovanym klepanim motoru. P¥Fi
detonacnim spalovani je motor extrémné namahan a zkracuje se jeho zivotnost. U klasickych motord se
proto maximalni kompresni pomér uréuje podminkami, které ve valci panuji pfi plném zatizeni. Se
stejnym kompresnim pomérem v8ak motor pracuje i pfi nizSim zatiZeni, kdy jsou vykon motoru i pinici tlak
nizsi. Motor se systémem SVC proto mlize pomoci proménlivého kompresniho poméru i pfi ¢astecném
zatizeni pracovat s optimalni hodnotou kompresniho poméru. Mechanicky kompresor, ktery zlepSuje
plnéni valch a tim zvySuje i vykon motoru, zapina jen pfi vétSich uhlech otevreni Skrtici klapky tzn. jen
tehdy, kdyz je zapotfebi pfidavny vykon. Vyvojaflim Saabu se tak podafilo spojit Uspornost malého
motoru se silou motoru velkého. Cely koncept tohoto motoru ma ve srovnani s konvenénim motorem o 30
% nizSi spotifebu paliva pfi stejném litrovém vykonu.

SZ (Spulen-Zindanlage) — civkové zapalovani.

TAS (Traction Assistance System) — pomocny trakéni systém vozidel Bentley a Rolls Royce. TAS reguluje
trakci a stabilitu vozidel pfi jizdé pomoci Fidici jednotky EMS, ktera monitoruje rychlost otaceni kol a
regulaci provadi zménou dodavky paliva k jednotlivym valcidm motoru. Tento zplsob regulace je mnohem
rychlejSi a pfesnéjSi nez systémy s regulaci Skrtici klapky.

TAS (Temperaturabhangingiger Startmengeanschlag)
— systém, ktery pfi spousténi vznétového motoru reguluje mnozstvi vstfikovaného paliva v zavislosti na
teploté.

TC (Traction Control) — systém kontroly
prokluzu kol vozidel Toyota (ASR).

TCS (Traction Control System) -
protiprokluzovy systém vozidel Honda,
Mitsubishi, Saab, Ford (ASR).

TEMS (Toyota Electronically Modulated
Suspension) — elektronicky modulované
odpruzeni. Systém TEMS ma za ukol
automaticky doladovat nastaveni tlumicu
tak, aby odpovidalo momentalnim jizdnim
podminkam. Optimalizuje pohodli pfi jizdé a zlepSuje ovladani vozu a jeho stabilitu. Zakladem je neustalé
sledovani vSech provoznich informaci ziskanych z ovladacich prvkl, provoznich snimacl a fidicich
jednotek ostatnich elektronickych systém( vozidla. VSechny informace jsou shromazdovany a
zpracovavany fidici jednotkou zavés(, ktera nasledné vysila povely do vykonnych jednotek ovladajicich
kazdy ze ctyF tlumicu (obr. 1). Tyto jednotky nepfetrzité upravuji tvrdost odpruzeni, pfiCemz na zakladé
pFijatych signald reaguji na celkem 11 rdznych situaci, tj. jedenact samostatnych regulaci. Mezi né patfi
predevs§im nelinearni H» regulace, ktera plynule méni pozadovanou hodnotu tvrdosti tlumic¢l podle
zmény
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povrchu vozovky nebo jizdnich podminek. DalSi regulaci je reakce na narazy. Pokud je povrch vozovky
takovy, Ze nevyzaduje zménu tvrdosti tlumic, zajisti tato funkce, ze se jejich tvrdost nebude zvySovat ani
pfi jednotlivych narazech do tlumi¢. Pokud se neodpruzené &asti vozu rozechvéji, tak dalsi z regulaci
zajisti, aby tvrdost tlumicl neklesla pod kritickou mez,
¢imz se chvéni potladi.

6 C— e &
TPC (Tire Pressure Control) — systém kontrolujici tlak
vzduchu v pneumatikach vozidel BMW. 7 @ —

..._@2
9 *—W3

TRACS (Traction Control System) — systém pro
ZlepSeni trakce osobnich vozU Volvo. Tento systém,
stejné jako vSechny o statni, prosSel dlouhodobym
vyvojem. U starSich automobilt (Volvo 850) s pfednim
pohonem byl integrovan v hydraulicko-elektronické a
fidici jednotce ABS, ktera vysilala impulzy k
pfibrzdovani pfednich protacejicich se

kol. OvSem pouze do rychlosti 40 km/h. U sou¢asnych
modelll s pohonem na vSechna &tyfi kola zahrnuje
systém TRACS ABS, EBD a kontrolu stability. Ridici
jednotka sleduje rychlosti otaceni kol a podle potfeby
opét pribrzduje protacejici se kola.

- le— )

Obr. 1. Ridici systém elektronicky
modulovaného odpruzeni.
1 - snimac¢ rychlosti vozidla

TWC (Three Way Catalytic Converter) 2 —snimac nté&ek’motnru
3 - spinac brzdovych svétel
— tficestny katalyzator (obr. 2) 4 - spinac rezimu odpruzeni

5 - protismykova Fidici jednotka
- jedna z nejdilezitgjsich soudasti vyfukového  6-snimac polohy pedalu akceleratoru
systému pro omezovani emisi. Za normalniho provozu 7 - snimac natoéeni volantu
zpracuje a z 99 % skodlivych chemickych slou¢enin ve 8 - tlumice s vykonnymi jednotkami
vyfukovych plynech. Vnitfni C¢ast katalyzatoru je 9 — fidici jednotka zavésa
tvofena perforovanym jadrem (plech nebo keramika),
jehoz stény jsou pokryty katalyzujici latkou — platinou a rhodiem. Celkova aktivni plocha katalyzatoru ma
v souCasnosti velikost az tfi fotbalovych hfist. Vrstva vzacnych kovd zachycuje z vyfukovych
plynt oxid uhelnaty (CO), nespalené uhlovodiky (HC) a oxidy dusiku (NOx) — tfi Skodlivé slozky, proto
nazev tficestny. Naslednou oxida&né redukéni reakci vznika oxid uhli€ity (CO2), vodni para (H20) a dusik
(N2). Pfes svou vysokou ucinnost pfi neutralizaci Skodlivych latek ve vyfukovych plynech trpi katalyzatory
ur€itymi nedostatky. Aby byl tficestny katalyzator pIné u€inny, musi byt jeho teplota asi 400 °C. Po startu
studeného motoru tak katalyzator nema Zadny omezujici U€inek na emise. Kromé& toho musi byt
udrzovano konstantni pomérné mnozstvi volného kysliku ve vyfukovych plynech. MnoZstvi kysliku je
ovSem urCovano pomérem vzduch/palivo ve smési, kterd je spalovana ve valci. Idealni pomér je 14,6/1, {j.
lambda = 1. Je-li smés bohatSi, tzn. podil paliva je vysSi, vzrostou emise oxidu uhelnatého (CO) a
uhlovodikd (HC). Je-li smés chudsi, tzn. mnozstvi paliva je nizsi, vzrostou emise oxidd dusiku (NOXx).
Katalyzator nema zadny vliv na emise oxidu uhli¢itého (CO2), které jsou pfimo umeérné spotfebé paliva.
Cim vét8i mnozstvi paliva je spotfebovano, tim vétsi jsou emise oxidu uhligitého.
TWI (Tread Wear Indicator) — indikator opotfebeni pneumatik je jednoduchy vystupek v dezénu
pneumatiky (obr. 3). Dojde-li k opotfebeni na limitni hodnotu, zarovna se tento vystupek s povrchem
plasté. Mista, kde jsou v dezénu tyto vystupky provedeny, jsou oznaéena, zpravidla malym trojuhelnickem
a zkratkou TWI na boku plasté.

TZ (Transistor Ziindung) — tranzistorové zapalovani (Bosch).

10
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Ul (Unit Injector) — palivova soustava vznétovych motoru ¢erpadlo-tryska.
Systém nema vysokotlaké vstfikovaci ¢erpadlo. Cela jednotka (obr. 4 a 5) je 7 @ L,
umisténa v hlavé valcd motoru a vysoky tlak (az 250 MPa) je vyvolan

pusobenim pfidavné vacky na vackové hfideli motoru na pist umistény v L sos3
jednotce vstfikovaCe. Vacka je %]
tvarovana  tak, aby  stlageni 3 — — @ a4

pfivadéného paliva na nejvyssi tlak
prob&hlo co nejrychleji. PruZina,
ktera pfidrzuje pist, zajiStuje pratok
paliva bez vytvareni bublin. Casovy
pribéh naruastajiciho tlaku paliva je
ovladan elektromagnetickym
ventilem. Impulzy vysilané fidici
jednotkou  zajistuji jeho rychlé
otevfeni, coz zpusobuje ,ostré"
ukonceni vstfiku paliva.

Obr. 1. Ridici systém elektronicky
modulovaného odpruzeni.

1 - snimac rychlosti vozidla

2 — snimaé otaéek motoru

3 - spinac brzdovych svétel

4 - spina¢ rezimu odpruzeni

5 — protismykova fidici jednotka

6 — snima¢ polohy pedalu akceleratoru
7 — snima¢ natoéeni volantu

8 — tlumice s vykonnymi jednotkami
9 - Fidici jednotka zavésa

Obr. 5. Unit Injector.

Obr. .
pneumatiky.

VANOS (Variable Nockenwellensteurung)
— variabilni ¢asovani vackové hfidele vozi BMW. VANOS je
kombinované hydraulicko-mechanické zafizeni kontrolované fidici
jednotkou motoru DME. Cely systém je zalozen na Nastavitelném
mechanismu, ktery mGze Upravovat pozici vackové hfidele sacich
Ventild vzhledem ke klikové hfideli (obr. 6). Na jakém principu tento
systém pracuje? Klikova hfidel pohani ozubené kolo na vyfukové
vackové htideli. Druha fada zubU pohani druhy fetéz, ktery vede pres
vackovou hfidel sacich ventil(. Velké ozubené kolo na ,saci* vackové
hfideli s ni ovSem neni pevné seSroubovano. Toto kolo ma vnitfni
které ma ovSem menSi prumér rozte¢né kruznice a nezapada tak do
pfimého zabéru s vnitfnim ozubenim velkého ozubeného kola. Vlastni
spojeni je provedeno malym kovovym mezikrouZzkem, ktery ma Sikmé * - = oo e :
ozubeni na vn&j$i i vnittni strané a zabira s vackovou hfideli i  Obr. 6. VANOS — variabilni casovani
pohanécim kolem. Zména &asovani je provadéna axialnim pohybem  vackové hiidele.

mezikrouzku, ktery je ovladan hydraulickym mechanismem fizenym Fidici jednotkou motoru. Pfi
volnobéhu je Casovani vackové hfidele zpozdovano. Pfi pfechodu z volnobéznych otacek ovlada fidici
jednotka elektromagneticky ventil pfivodu tlakového oleje. Jeho tlakem se ozubeny mezikrouzek posune
a zméni ¢asovani v priméru az o 12,5 stupné.

-
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VCP (Variable Cam Phasing) — variabilni ¢asovani vackové hfidele vozidel Jaguar. Systém pracuje na
podobném principu jako VANOS.

VCT (Variable Camshaft Timing) — variabilni Casovani vackové hfidele vozidel Ford.

VDC (Vehicle Dynamics Control) — elektronické fizeni dynamiky vozidla. Ridici jednotka systému VDC
koriguje chovani vozidla pfi prdjezdu zatackami po zpracovani udaji ze snimacl toceni kolem svislé osy
vozidla, pfi€ného zrychleni, nato€eni volantu, otadek kol a tlaku v brzdové soustavé. Na zakladé
ziskanych hodnot upravou toCivého momentu motoru a pfibrzdovanim jednotlivych kol koriguje
pretacivost nebo nedotacdivost vozidla.

VEB (Volvo Engine Brake) — motorova brzda uzitkovych vozidel Volvo (obr. 1). Konstrukce je kombinaci
vyfukové klapky a modifikované brzdy JakeBrake. Do €innosti se uvadi tlacitkem na pfistrojové desce a
pak jiz jen seslapnutim brzdového pedalu. Na vyfukové ventily pasobi vacky, které maji dalsi dvé malé
vacky. Ty pfi bézné praci motoru neovliviuji otvirani a zavirani ventil(. Jejich zdvih je mensi nez vile
ventill. Jakmile se motorova brzda uvede do c¢innosti, zvysi se tlak oleje v kanalku vahadla
prostfednictvim Skrticiho ventilu. Olej plsobi na pistek v kazdém vyfukovém vahadle, ¢imz se vymezi vule
ventilld na nulovou hodnotu. V tento okamzik pfidavné malé vacky pooteviou vyfukové ventily, pfes které
se valec naplni stlatenymi plyny, respektive se pfes né plyny vytlaCuji zpét do vyfukového potrubi pfi
kompresnim zdvihu.

VEMS (Vehicle Emergency-Messaging System) — vozidlovy
systém nouzovych volani. Telematicky systém spolecnosti
Ford.

VES (Vision Enhancement System) — systém rozSifeni
viditelnosti, Udaje z radaru nebo infracerveného snimace jsou
zpracovany pocitaem a zobrazeny fidi€i (Ford).

VSA (Vehicle Stability Assist) — je soucasti brzdového
systému vozidel Honda. Cely brzdovy systém se sklada z
ABS, TCS (Trak Control System) a systému kontroly bo&niho
smyku. TCS fidi prokluz kol pfi akcelera¢nich a deceleracnich
rezimech. Ridici jednotka V SA pfijima signaly od snimadd
otaCek kol, snimale stadeni, boéniho zrychleni, snimace
nato€eni volantu, rychlosti vozidla a snimade brzd. Jestlize se
néktery z téchto signald odchyli od standardni hodnoty prodané jizdni podminky, znamena to, ze se
vozidlo dostava do nestabilnich jizdnich rezimi. Ridici jednotka vypogita Zadouci reakce a okamzité
zasahne do ovladani motoru a brzd. Vykon motoru je ovladan fizenim délky vstfiku, nastavenim 3krtici
klapky a zménou nastaveni pfedstihu. Brzdy jsou ovladany
nastavenim hydraulického tlaku nezavisle pro kazdé kolo. P¥i
rozjezdu vozidla zapoji VSA systém TCS v pfipadé, Zze se zacnou
protacet pohanéna kola. TCS redukuje vykon motoru. Pokud je
povrch mezi levym a pravym kolem navic rozdilny, VSA
pribrzduje kolo, které ma vétsi tendenci k prokluzu (obr. 2).

Pfi pfetadivém chovani vozu maji zadni kola tendenci ke smyku.
této situace VSA lehce pfibrzduje vnéjsi pfedni kolo, tim potlaci
smyk zadnich kol a zaroven sniZuje silu zatadeni pfednich kol. Pfi
nedotacdivém chovani vozu ztraci prfedni pohanéna kola trakci,
proto VSA omezi vykon motoru a zadni vnitfni kolo lehce pfibrzdi.
Tim posili zata€eci silu pfednich kol a potla¢i nedotacivé chovani
vozidla.

Obr. 1.

bez VSA Za

bez VSA

VSC (Vehicle Stability Control) — fizeni stability vozidla. Jde o VsSA™
systém DDC spole¢nosti Toyota. Ridici jednotka VSC je schopna
zjistit kriticky stav, ktery vznika tésné pfed smykem vozu, obzvlast
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prudké zméné rychlosti nebo ostrém zatadeni. Ugelnym ovlivnénim brzdné sily a vykonu motoru je
schopna udrzet vozidlo stale dobfe ovladatelné.

VTEC (Variable valve Timing and lift Electronic Control system) — systém elektronicky fizeného
proménlivého ¢asovani a zdvihu ventild automobilky Honda (obr. 3). U konvenéniho motoru jsou ventily
fizeny vackovymi hfidelemi pfes vahadla.
Tvar &i profil vacky uréuje, kdy

a jak se ventil otevie — faktor ovliviujici
vykon motoru. Aby bylo dosazeno
vysokého vykonu pfi vysokych otackach,
musi motor nasat velky objem paliva a
vzduchu. To vyZaduje, aby se ventily
Siroce otevrely a zlstaly otevieny dlouhou
dobu. PFi nizkych a stfednich otac¢kach je
mnozstvi paliva a vzduchu mensi, takze je
potfeba urychlit jejich pritok valcem.
Vackova hfidel motoru VTEC ma dvé
krajni vacky, které operuji pfi nizkych a
stfednich otaCkach. Stfedni vacka funguje
az pfi vysokych otackach, kdy hydraulicky
pistek zabudovany do vahadla zméni
nastaveni motoru na vysoké otacky. Tim,
Ze se stfidaji tato dvé nastaveni, jedno  obr. 2.
pro nizké otacky a druhé pro vysoké,dosahuje motor idealniho ¢asovani a zdvihu ventild ve vSech
rezimech. V soucasnosti nabizi Honda jiz nékolik rlznych verzi tohoto systému. Verze motoru SOHC
VTEC se tiemi vackami. Na kazdy par sacich ventilt pfipadaji tfi vacky. Dvé krajni jsou zapojeny pfi
nizkych a stfednich ota¢kach a maiji nizky profil. PFi vysokych otackach vstupuje do €innosti jesté stfedni
vacka s vysokym profilem. Dvouvackova verze SOHC VTEC, pouzita v motoru 1,5 VTEC 2, vyuziva
spalovani chudé smési a unikatni konstrukce ventilovych rozvod(. BEhem nizkych otacek zUstava jeden
ze sacich ventill témér Uplné zavieny. ProtoZe je prlichod do valce mensi, nasavana smés proudi do
spalovaci komory rychleji a lépe se promichava. Tvar spalovaciho prostoru dale zesiluje vifivy efekt.
Vstiikovani je nac¢asovano tak, aby se hust$i smés dostala do blizkosti s vi¢ky. Jeden saci ventil zlstava
uzavien az do vysokych otacek, pak hydraulicky pist zméni nastaveni, kdy oba saci ventily zanou
pracovat soucasné, otviraji se vic a na delSi dobu. Tristupfiovy VTEC ma tfi rizna nastaveni ventild pro
nizkeé, stfedni a vysoké otacky. Pfi nizkych otackach motoru zlstava jeden ze sacich ventilt zavieny, tim
se zajiStuje oblast stfedniho to¢ivého momentu. Pfi vysokych otackach pomaha se zdvihem ventil( dalsi
vysokoprofilova vacka, ktera méni vysku i dobu zdvihu sacich ventild. Vysledkem je znatelné zvyseni
vykonu. Systém DOHC VTEC ovlada ¢asovani a zdvih sacich i vyfukovych ventil(. Kazda vackova hfidel
ma tfi va¢ky na jeden valec a tfi oddélena vahadla. Pfi nizkych a stfednich otd€kach jsou saci i vyfukové
ventily Fizeny nizkoprofilovymi vackami a dvéma vné&jSimi vahadly. Jakmile motor dosahne vysokych
otacek, hydraulicky pist spoji tfi vahadla v jedno a ventily jsou nasledné fizeny stfedni vysokoprofilovou
vackou, ktera je profilovana tak, aby ventily zdvihla vy$ a na delSi dobu. Hladky pfechod mezi jednotlivymi
rezimy zajiStuje elektronicka Fidici jednotka motoru, ktera je aktivuje v zavislosti na otackach, zatizeni
motoru i rychlosti jizdy vozidla. Vysledkem uvedeného zpusobu fizeni €asovani a zdvihu ventild VTEC je
pomérné vysoky vykon motoru a pfiznivy pribéh toCivého momentu, ktery v Sirokém rozmezi od 2100 az
do 8000 min-1 neklesa pod 90 % svého maxima.

VVT-i (Variable Valve Timing — intelligent)

— systém variabilniho ¢asovani ventill, pouzivany
automobilkou Toyota. VVT-i umozZfiuje nastaveni vackové
hfidele v 8irokém rozsahu 60° (na klikové hfideli).
Prestavénim Casovani sacich ventill podle aktualnich
provoznich podminek se optimalizuje pribéh tocivého
momentu motoru a spotfeba paliva, ¢imz dochazi i ke snizeni
emisi vyfukovych plynd. Cely systém znazornuje

13 Obr. 5.
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obr. 4 .Ovladaci jednotka V VT-i je sloZzena z télesa pohanéného
rozvodovym fetézem a lamelové Casti spojené s vackovou

hfideli sacich ventill. Pfivedenim tlakového oleje do komory pro
uspiSeni nebo zpomaleni Casovani dochazi k otaCeni lamelové
¢asti a tim k plynulé zméné ¢asovani ventild. Pfi vypnuti motoru
dochazi vlivem ztraty tlaku oleje a vné&jSich sil k otaCeni vackové
hfidele do polohy nejvétSiho zpozdéni. Pevna poloha pro dalsi
start je v tento okamzik zajisténa pomoci koliku, ktery zamezi
dalSimu pohybu lamelové ¢asti vici pohanénému télesu. Po
spusténi motoru je tento zajiStovaci kolik odblokovan tlakovym
olejem (obr. 5). Vlastni fizeni
pfivodu ovladaciho oleje
zajistuje fidici  jednotkou
ovladany elektromagneticky
rozvadéc. Bé&hem
volnobéznych otacek (obr. 6 —
A) dochazi k pozdéjSimu
otevirani sacich ventild, tim se
omezuje  prekryti,  snizuje
profuk do sani a stabilizuji
otaCky. PFi nizkém zatizeni
motoru (obr. 6 — B) dochazi k
regulaci snizovanim prekryti
ventili a zabezpeCuje se tak
stabilita chodu motoru. P¥i
stfednim zatizeni (obr. 6 — C)
se naopak pfekryti ventilt
zvySuje, CimZz se zvySuje i
vnitini recirkulace vyfukovych
plynd. Pfi vysokém zatizeni
motoru a nizkych az stfednich Obr. 4.
otackach (obr. 6 — D) dochazi ke zkracovani doby, kdy jsou saci ventily
otevieny v okamziku pohybu pistu do dolni UGvrati. ZlepSuje se tak prlibéh togivého momentu. Ve
vysokych otackach a pfi velkém zatiZzeni motoru (obr. 6 — E) se naopak doba otevfeni sacich ventilt pfi
kompresnim zdvihu prodluZuje a zlepSuje se tak vykon motoru v tomto reZimu

Wykon motond

Qbr. 7.

VVTL-i (Variable Valve Timing and Lift — intelligent) — inteligentni variabilni ¢asovani a zména zdvihu
ventild. Systém VVTL-i vychazi ze systému VVT-i, ale navic umoznuje zvétSeni zdvihu ventild pomoci
druhé vacky s vétSim profilem. Pfi nizkych a stfednich otackach motoru (pod 6000 min-1) nedochazi ke
zméné zdvihu ventilt a vétsi vacka pouze stlacuje kolik, ktery se ve vahadle volné pohybuje. Pfi vysokych
otackach je do stavéciho mechanismu vahadla pfiveden tlakovy olej, ktery zamkem vymezi vdli pod
kolikem (obr. 7) a vétsi vacka zacne pohybovat celym vahadlem. Pfi snizeni otaCek pod 6000 min-1 je
prerusen pfivod tlakového oleje a pomoci vratné pruziny se zamek opét uvolni.

VZ (Vollelekronische Ziindanlage) — plnoelektronické zapalovani. Zapalovaci impulz se vytvaFi
elektronickou cestou, pfedstih je fizen elektronickym systémem, vysoké napéti se tvofi indukéné a

distribuce jiskry je rovnéz fizena elektronicky.

WDS (Worldwide Diagnostic System)

— diagnosticky systém spole¢nosti Ford, vyvinuty pro diagnostiku zavad v elektrickych a elektronickych
systémech.

ZV (Zentralverriegelung) — centralni zamykani.

Zdroj: AUTO EXPERT Nezavisly Casopis profesionall v autoopravarenstvi.
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