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Ucebni texty — Diagnostika Il. — Zkratky II.

ATTS (Active Torque Transfer System) — aktivni systém pfenosu to€ivého momentu (Honda). PFi
prijezdu zatackou je za pomoci specialni Upravy diferencialu pfenasen vétsi tocivy moment na vnéjsi kolo
vozidla.

AUC (Automatisch Umluft Control) — automaticka kontrola kvality vzduchu v kabiné fidic¢e (BMW).
Systém pomoci Cidel a analyzatoru zjis,uje koncentraci skodlivin v kabiné a v pfipadé potfeby reguluje
pfivod €istého vzduchu z okoli.

AVG (Automated Vehicle Guidance)

Bézna dalnice Dalnice s vodicim pruhem

EED
svodidlo p
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Obr. 2. Optopilot rozdéluje zorné 3gsm  Piedjizdéc pru Predjizdéci pruh -
pole snimané kamerou do oblasti, ¥ — —_ — — — +
které jsou nasledné analyzovany 3¢®m™  Normalni pruh Normalni pruh 3
Surovern Jaf‘“) ialz[slfa_ne vysledky 2Jom  Qdstavny pruh Odstavny pruh oo
jsou predany ridici jednotce. =

Krajnice
— jde o souhrnné oznaceni systém( pro
plnoautomatické fizeni (vedeni) automobilu
na dalnicich s minimalnimi zasahy fidi¢e. Pro automaticky provoz je nutné nejen udrZovat zadanou
rychlost jizdy pfi uvazeni dopravnich znacek, ale i pribézné meéreni vzdalenosti k objektim na tfech
jizdnich pruzich (levy, vlastni, pravy (odstavny) smérem pfed vozidlo i za n&j. Automaticky Fizené vozidlo
tak musi brat v uvahu ostatni vozidla, fizena lidmi. Automatické fizeni vozidla ma fidi€¢ moznost vyuzit
kdykoli, je-li vozidlo vybaveno naleZitou technikou (kamera, €idla, ovladaci prvky, fidici jednotka) a silnice
ma vodici jizdni pruh. Vodici pruh se na dalnici ziskava pouZitim zeleného déliciho pasu, ktery je
minimalné 4 m Siroky, v ostatnich pfipadech musi dojit k roz8ifeni dalnice (obr. 1). Funkce celého
systému spociva v Fizeni vozidla v koloné& pomoci pocitate. VSe se odehrava nasledovné: Jakmile Fidi¢
dosahne pfiméfenou pozici ve ,vodicim* pruhu, pfeda spina¢em AVG fizeni automatu. Ten provéfi, zda
se vozidlo nachazi dostateéné blizko od vodiciho zafizeni pro €idla a ostatni parametry, a je-li vée v
pofadku, potvrdi prevzeti. Pak nabere predepsanou rychlost uréenou pro vodici pruh. Pomoci snimaci

Obr. 1. Délnice pro automatické fizeni vozidel - CONVOY.

kamery redundantné kontroluje celé predni pole (obr. 2), pficemz &ast vyfezu obrazu muize byt diky
zpétnému zrcatku nasmérovana dozadu. Pfidovy snimaé odstupu ur€uje volny prostor a boéni vzdalenost
(obr. 3). Pomoci komunikac¢nich ¢lenll je predavan identifikacni kod, rychlost, zrychleni a dal$i data
ostatnim vozidlim.

Urci-li kamera nebo vzdalenostni Cidla pfekazku v nebezpeéné vzdalenosti, pak je aktivovano pomoci
fidici jednotky pIné brzdéni.
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AWD (All Wheel Drive) — systém pohonu
v8ech kol, ktery byl jiz popsan dfive, viz ™
4WD.

BAS (Break Assist System) — brzdovy
asistent. Vznik tohoto systému zapficinilo
zjisténi, ze veétSina [idi€l reaguje v
kritickych situacich sice rychle, ale na
brzdovy pedal jiz neSlape dostate¢nou
silou, €¢imZz se samoziejmé& prodluzuje
brzdnad draha. Cinnost systému je
zalozena na snimani odporu

Obr. 3. Pulzni laserové snimace ¢elni a bo¢ni vzdalenosti jsou rozdilné
konstrukce pro kratké vzdalenosti (0,5 - 2 m) a pro dlouhé vzdalenosti
(50 - 100 m).

potenciometru, ktery se méni vlivem pohybu membrany nebo brzdoveho
pedalu. Ridici jednotka systému pak tento signal pfi brzdéni
vyhodnocuje. Pomoci stalého porovnavani s pfednastavenymi udaji tak
dokaZe okamzité rozeznat, Ze doSlo k rychlému seslapnuti brzdového
pedalu, tzn. k nouzovému brzdéni. V tomto okamziku sepne obvod

Obr. 4. Brzdovy asistent. elektromagnetu, ktery ovlada zavzdushovaci ventil pracovni komory
3 =ampat deahy, posilovace brzdné sily, ¢imZ se vytvofi zesilena sila a dojde tak k
2 - membrana, . . . . N .

3 - civka elektromagnetu, plnému brzdéni. V tento okamzik vs_tupUJe do fidiciho procesu systém
4 - spinaci jadro elektromagnetu, ABS (popsany dfive), ktery zabranuje zablokovani kol. Zesileni se rusi
5 - uvaliovaci spina¢, az po uvolnéni brzdového pedalu, kdy se rozpoji obvod
6 - pracovni komora, elektromagnetického ventilu. Spole¢nost Mercedes-Benz uvadi, Ze z
7 - podtiakova komora, rychlosti 100 km/h systém BAS zkrati brzdnou drahu vozidla a o 45 %.

8 - k hlavnimu brzdovému valci.

Pro rychlou vymeénu fidicich dat jsou fidici jednotky BAS, ABS, ASR a
ESP propojeny CAN sbérnici. Pfi poruse BAS je tento systém diky zvlastnimu bezpeénostnimu zapojeni
vypnut, a to je fidi¢i indikovano zlutou kontrolkou na pfistrojové desce. Schéma tohoto systému je
znazornéno na obr. 4.

BBW (Brake by Wire) — jde o elektronické Fizeni brzd, kdy je hydraulicka soustava plné nahrazena
elektronickym brzdovym pedalem spojenym s Fidici jednotkou. Samotné brzdy jednotlivych kol jsou
ovladany servomotory ovladanymi signaly z fidici jednotky.

CAG (Computer Aided Gearchanging) — fazeni fizené pocitatem. Tento systém vyvinula a pocatkem
devadesatych let pouzivala Scania pfedev§im v autobusech. Pfevodovka je vybavena pneumatickymi
valci, prostfednictvim nichZ je realizovano fazeni jednotlivych rychlosti (elektropneumatické ovladani).
Ridici jednotka snima okamzité podminky provozu a na zéakladé fadiciho programu je vyhodnocuje.
Jestlize zjisti nutnost pfefazeni na vyssi ¢€i nizSi rychlostni stupen (v€etné tzv. ,pllek®) rozblika se na
displeji umisténém v pfistrojové desce pfislusné Cislo pfevodového stupné. Tak signalizuje fidi€i potfebu
zmény pievodového poméru. Ridi¢ pak jiz jen vypne spojku pomoci seslapnuti spojkového pedalu a
systém prefadi. Samoziejmosti je moznost vyfazeni systému z &innosti a vyuziti manualniho fazeni. Jak
bylo uvedeno na zac¢éatku, je tento systém jiz stardi a Scania ho postupné zdokonalila pfes tzv. Comfort-
Shift k dnesnimu systému automatického Ffazeni Opticruise.

CAN-Bus (Controller Area Protocol) — jde o sériovou datovou sbérnici, ktera zajistuje komunikaci mezi
fidicimi jednotkami jednotlivych elektronickych systém(. Je rychlej$i nez sbérnice SCP (Standard
Corporate Protocol) a od této se lisi i pouzitym protokolem, ktery neadresuje na jednotlivé stanice, ale
kazdé zpravé pfifazuje pevny identifikator (11 nebo 29 bitl). Tento identifikator vystihuje oblasti zpravy.
Ridici jednotka vyhodnocuje pouze ta data, jejich prislusny identifikator je v ni uloZzen jako akceptovatelny,
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takze vSechna ostatni data jsou ignorovana. Identifikator uréuje, kromé datového obsahu, i prioritu zpravy
pfi vysilani.

Kdyz je datova sbérnice volna, mize zacit kazda stanice prenaset data. Pokud za¢ne vysilat najednou
nékolik stanic, prosazuje se zprava s nejvyssi prioritou, aniz by vznikla ¢asova nebo bitova ztrata, protoze
vysilage s niz8i prioritou se okamzit& méni na pfijimace a vysilaji opét, jakmile se sbérnice uvolni.

Pro pfenaseni dat na sbérnici se vytvari tzv. Data Frame (sloupec dat), jehoz délka je 130 nebo 150 bitd.
Tento sloupec se sklada z nasledujicich poli:

Start of Frame (zac¢atek)

Arbitration Field (identifikator)

Control Field (pocet slabik)

Data Field (vlastni zprava)

CRC Field (zabezpectovaci signal — pfenosové poruchy)
ACK Field (potvrzovaci signal — bezchybny pfijem)

End of Frame (konec)

Sbérnicovy systém disponuje fadou kontrolnich mechanism( (Data Frame a Monitoring). Pokud Fidici
jednotka zjisti poruchu, indikator vysilad chybu, ktera zastavi pravé probihajici pfenos. Tim se zabranuje
pFijmu chybné zpravy jinymi stanicemi.

CBC (Cornering Brake Control) — Fizeni brzdové soustavy (BMW). Tento systém mé za ukol napomahat
stabilité vozidla pfi prijezdu zata¢kou a souc¢asném brzdéni v zatac¢ce, kdy mize dochazet k pretaceni
nebo nedotaceni vozidla, coz znamena ztratu kontroly nad smérovym vedenim vozidla. Systém CBC
ddkladné sleduje rychlost otaceni jednotlivych kol a porovnava je s naprogramovanymi udaji. Jestlize
systém zjisti vznikajici smyk kola b&éhem provadéni manévru, za¢ne individualné u kazdeho kola ménit
brzdnou silu, ¢imz napomaha obnoveni stability. Ackoli je CBC velice vykonny systém, stabilita vozidla je
vzdy ovlivnéna fyzikalnimi zakony, okamzitymi podminkami na silnici a pfedevsim Fidi¢em.

CCS (Controlled Combustion System) — systém fizeni spalovani (GM). Tento systém pomoci
pfislusnych snimac¢li a analyzatorl

kontroluje mnozstvi nespalenych 1 ) 10

uhlovodiki ve vyfukovych plynech. —

CDI (Common Rail) — akumulaéni
vstfikovaci soustava. Jde o elektronicky
regulovanou vysokotlakou vstfikovaci
soustavu, ktera je velmi podobna
nepfimému vicebodovému vstfikovani
benzinu. Oznacuje se jako kompenzaéni
vstfikovaci systém, jelikoz objem paliva v L 4 . 9
rozdélovaci trubce (Common Rail) tvofi 7D
tlakovy akumulator a spole¢né s velkym -~

prato¢nym mnozstvim zaruéuje 7 8
zésobovani jednotlivych vstfikovacu bez Obr. 5. Vstrikovaci soustava Common Rail.

vétsiho kolisani tlaku. Systém se sklada 1 - tlakovy regula¢ni ventil, 2 - tlakovy snima¢, 3 —vysokotlaké cerpadlo,

z nizkotlakého okruhu (nadrz, dopravni  § femramiimede: &Lk b0t L nee et ommon R
Cerpadlo s filtrem, vyménik tepla,

potrubi), vysokotlakého okruhu (vysokotlaké Eerpadlo s vedenim, rozdélovaci trubka, vstfikovale, trysky)
a elektronického fizeni (fidici jednotka, snimale, akéni ¢Eleny, tj. elektromagnetické ventily ve
vstfikovacich a regulator tlaku v rozdélovaci trubce), viz obr. 5. Princip €innosti je nasledujici. Regulator
tlaku paliva na rozdélovaci trubce reguluje v rozmezi od 40 MPa (volnob&h) do 135 MPa (pIné zatiZzeni a
jmenovité otacky), u systtmu 2. generace az do 160 MPa. Pod timto tlakem je palivo kratkym
vysokotlakym potrubim pfivadéno k jednotlivym vstfikovac¢lm. Je-li pravé fidici jednotkou ovladan
elektromagneticky ventil vstfikovace, mlze se tryska tlakem paliva otevfit a dojde k vystfiku a rozpraseni
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paliva. Pokud neni ventil vstfikovace ovladan (bez napéti), klesa tlak v trysce a pruzina ji uzavie. Okamzik
otevieni a zavfeni ventilu vstfikovaée a proménny tlak v rozdélovaci trubce urcuji pfedvstfik a davku

paliva.

CDI (Capacitor Discharge Ignition) — kondenzatorové zapalovani u zazehovych motora.

CFI (Central Fuel Injection) — centralni vstfikovani paliva (obr.
6). Jde o jednobodové vstfikovani benzinu oznacované také
jako SPI (Single Point Injection) nebo TBI (Throttle Body
Injection). U tohoto systému probiha vstiikovani v jednom bodé,
centralné do komory Skrtici klapky, a to pfed touto klapkou.
Rozptyleni paliva a odpafovani paliva na horkych sténach
saciho potrubi zlepsuje pfipravu smési paliva se vzduchem.
Pfiprava smési v rozdilné dlouhych vétvich saciho potrubi i jeho
rozvétveni, srazeni par paliva a tvorba okrajovych virQ
zplsobuje nerovnomérné rozdéleni smési vzhledem k pribéhu
jejiho tvoreni u vicebodového systému. Do jednotlivych valcl se
tak dostava nestejné mnozstvi smési nestejné kvality.
Jednobodové vstfikovaci zafizeni je ovSem podstatné
jednodus&si nez vicebodove.

CNG (Compressed Natural Gas) — stlaCeny zemni plyn,
pouzivany pro pohon automobildl. V CR neni zatim tolik rozsiten,

Obr. 6. Jednobodové vstrikovani.
1 - Cisti¢ vzduchu,

2 - palivo,

3 - skrtici klapka,

4 - saci potrubi,

5 - vstrikovaci ventil.

vzhledem k vysoké finan¢ni naro¢nosti prestavby predevsim nakladnich automobilll i autobusd. Dal$im
dlvodem malého rozsifeni je nizka uroven infrastruktury. V souCasné dobé existuje na nasem uzemi
pouze 7 rychloplnicich stanic CNG (2 v Praze, Havifov, Frydek-Mistek, Prosté&ov, Uherské Hradisté,
Znojmo) a jsou vyuzivany hlavné plynarenskymi spole€nostmi a nékterymi provozovateli MHD.

CPU (Central Processing Unit) — centralni procesorova jednotka palubnich pocitac.

CR (Common Rail) — akumulaéni vstfikovaci soustava, viz CDI.

CVCC (Compound Vortex Controlled Combustion) — spalovani
s Fizenym oddélenym virem (Honda). Spole¢nost Honda
experimentovala s motorem vyuZzivajicim vrstveni smési jiz od roku
1969. Pfinosem mélo byt spinéni pfisnych emisnich limitl. Takovy
motor Honda verfejnosti pfedstavila roku 1972 a o dva roky pozdéji
jiz zacala jeho sériova vyroba. U tohoto systému je bohata smés
zazehnuta v predkomlrce (obr. 1). Prechodovou tryskou je
predkomirka spojena s hlavnim spalovacim prostorem, naplnénym
chudou smési. Touto Upravou spalovaciho procesu je
zabezpeceno pomalé spalovani. Systém samozfejmé vyzaduje
zvlastni saci potrubi a vstfikovaci zafizeni. To se sklada ze dvou
¢asti, z nichz kazda pfipravuje smés bu3 v prfedkomlrce, nebo v
hlavnim spalovacim prostoru. Uhrnem je bohatost vysledné smési
stejna jako u béznych zazehovych motorl. Timto systémem a
pomalym spalovanim vznikda méné oxidl dusiku a soucasné i
méné nespalenych uhlovodik(. Pouzitim systému CVCC Honda
spliiovala pfisné limity Clean Air Act, bez pouziti katalyzatoru.

Obr. 1. Rez motorem CVCC.
1 - pfedkomiirka
2 - hlavni spalovaci prostor

CVT (Continously Variable Transmission) — pfevodovka s plynule ménitelnym pfevodem. Plynulé
automatické radici Ustroji neni ani pfi nejlepsi vali Zzadnym novym vynalezem. Jiz prvni automobily od
Benze a Daimlera z obdobi roku 1886 mély obdobu CVT prevodovek, jak je uvedeno v Meyersové
nau¢ném slovniku z roku 1898, kde je tento patent popsan. VétSiho rozsifeni nabyla pfevodovka CVT

4
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diky holandské znacce DAF. A v &em spocCiva jeji princip? Primarni délena femenice je pohanéna
motorem a pomoci €lankového ocelového pasu (obr. 2) je spojena se sekundarni kuzelovou femenici.
Axialnim posuvem jedné poloviny

délené femenice se plynule protibéZné& méni ucinny
pramér téchto femenic (konstrukce je velmi
podobna klasickému variatoru s  klinovym
femenem). NejvétSiho pfevodového poméru se
dosahuje, kdyz ocelovy ¢&lankovy pas zabira na
nejmensim priméru primarni femenice a nejvétsim
priméru sekundarni femenice. Kromé& samotnych
femenic a pasu je pfevodovka vybavena lamelovymi
spojkami pro jizdu vpfed i zpét a planetovym
pfevodem (obr. 3). Podobné jako je tomu u
ostatnich automatickych pfrevodovek, i tato ma
fadici paku s nékolika polohami, oznaéenymi
pismeny D, L, N, P a R. Rizeni prevodovky miize
probihat hydraulicky v zavislosti na poloze fadici
paky, poloze pedalu akceleratoru a rychlosti jizdy nebo elektrohydraulicky. Jako rozjizdéci nebo
oddélovaci spojka se pouziva elektromagneticka pradkova spojka. Pfi jizdé vpfed a pfi zatiZeni je fadici
paka v poloze D nebo L. Lamelova spojka pro jizdu vpfed je spojena, lamelova spojka pro jizdu vzad
rozpojena. Ramena planetového pfevodu, planetova kola, kolo s vnitfnim ozubenim i centraini kolo je v
tomto pfipadé propojeno do bloku, a tak se i otaci. Pfenos sily probiha pfes hnaci hfidel a zablokovana
planetova kola k primarni femenici. Pomoci ocelového posuvného ¢lankového pasu je pohanéna
sekundarni femenice, ktera pfenasi to€ivy moment na hnanou hfidel. Pro jizdu vzad se fadici paka
pfesune do polohy R. Dojde k sepnuti spojky pro jizdu vzad a rozepnuti spojky pro jizdu vpied. Sepnutim
spojky pro jizdu vzad se zabrzdi kolo s vnitfnim ozubenim planetového prevodu, a dojde tak ke zméné
sméru otaceni. Dalsi silovy pfenos je stejny jako pfi jizdé vpred.

Obr. 2. Clankovy ocelovy péas.

Dalsimi polohami fadici paky je N (neutrdl) a P (parkovani). Pfi
téchto polohach jsou obé spojky vypnuté, a nedochazi tak k
pfenosu tolivého momentu. V poloze P je sekundarni délena
femenice blokovana proti nezadoucimu pohybu vozidla b&hem
parkovani.

DAB (Digital Audio Broadcast) — digitalni zvukové vysilani. Ve
své podstaté se jednéa o digitalni vysilani radia, které je nastupcem
systétmd RDS/TMC. Tento zplUsob umoziuje prenaset veétsi
mnozZstvi dat.

DAM (Driver Alertness Monitoring) — monitorovaci systém
bdélosti fidi¢e. Soustavnym prizkumem dopravnich nehod bylo
Zjisténo, ze témeér 50 % jich je zplsobeno mikrospankem fidice

Obr. 3. CVT pievodovka - fez.
1 - kolo s vnitinim ozubenim
2 - skrin

3 - spojka pro zpétny chod

4 - hnaci hiidel

5 - centralni kolo

6 - planetova kola

7 - posuvny clankovy fetéz

8 - sekundarni délena remenice
9 - hnana hridel

10 - primarni délena femenice
11 - spojka pro jizdu vpred

Obr. 4. Snimaci kamera systému DAM.
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nebo jeho zvySenou Unavou. Jako feSeni tohoto problému vznikl systém DAM, ktery je tvofen snimacim
CCD nebo CMOS prvkem (digitalni kamera, obr. 4) a Fidici jednotkou s bzu¢akem. Snimaci prvek sleduje
fidice, obraz pfeda fidici jednotce, ktera s nim dale pracuje. Nejprve lokalizuje oblicej fidice. Pomoci
naprogramovanych modell a aktivnich ryst obli¢eje vyhodnoti pfesnou polohu oka. V dal$im kroku diky
zadanému algoritmu urci i polohu druhého oka. Obé oci pak sleduje a vyhodnocuje rychlost jejich pohybi
i pohybl vi¢ek. Zjisti-li, ze jsou o¢i zaviené déle nez 1,5 s nebo Ze o¢ni vitka zacinaji zakryvat zornice
(zvySujici se unava fidi¢e), spusti vystrazny zvukovy signal.

DAS (Driver Attention Monitoring System) — monitorovaci systém pozornosti fidi€e spolecnosti

Mitsubishi. Tento systém podobné jako DAM napomaha ke
o] snhizovani rizika vzniku dopravni nehody zplsobené snizovanim
pozornosti fidi€e pfi jizdé na dlouhé trase nebo pfi vysoké rychlosti
na dalnicich. Na zakladé signall snimacu polohy fidicich organ,
rychlosti vozidla a jeho zrychleni, pohybu podélné osy vozidla k ose
jizdniho pruhu spousti fidici jednotka varovny signal, ktery v tomto
pfipadé neni jen zvukovy, ale vyuziva i rGznych pachl. Tim
zabranuje pfedevsim vyjeti z jizdniho pruhu.

Obr. 5. Princip cinnosti JakeBrake.

DBA (Dauerbremseanlage) — odleh¢ovaci brzda. Jak je uvedeno v pfedpisu EHK &. 13, musi byt vozidla
kategorie M3 a N3 pro dlouha klesani vybavena odleh€ovaci brzdnou soustavou. Ta musi zajistit i pfi
zatizeném vozidle sjizdéni 7% svahu o délce 6 km maximalni rychlosti 30 km/h. Principem téchto brzd je
zvyseni protitiaku vyfukovych plynl, které tak plsobi proti pohybu pistu spalovaciho motoru a tento
brzdici u€inek se pfenasi pfevodovym ustrojim na kola vozidla. Jednim z nejjednodussich konstruk&nich
provedeni je tzv. vyfukova klapka, dalsi feSeni jsou na principu JakeBrake (obr. 5), ktery se u vétsiny
vyrobcll li§i pouze zplsobem ovladani (EVB, VEB). Pfi pohybu pistu z dolni uvrati do horni, b&hem
kompresniho zdvihu, dochazi ke stlateni naplné valce a vlivem odporu stlatovaného vzduchu ke
zpomalovani klikové hfidele pohanéné v tuto chvili pfes prevodovku koly vozidla. Nékolik stupfid pred
horni uvrati dojde za pomoci hydraulicky ovladaného pistku k pootevieni vyfukového ventilu, mezi sedlem
a ventilem vznika mezera 1,5 az 2 mm, &imz se sniZi tlak, ktery byl vytvofen ve valci stlaéenim plynu. Tak
se spotiebovava kineticka energie vozidla na stlacovani plynu ve valci. Diky otevieni vyfukovych ventild
dojde k uvolnéni této energie do okoli, jinak by nastala situace jako u klasické vyfukové brzdy a
nahromadéna tlakova energie by se prenasela zpét na kola vozidla. Timto zplsobem se zvysSuje brzdici
vykon na cca 60 % vykonu motoru. Mezi odleh€ovaci brzdy Ize zafadit i elektrodynamické a
hydrodynamické retardéry nakladnich vozidel a autobus(.

DCU (Diesel Control Unit) - Fidici jednotka
vznétového motoru (Mercedes-Benz, Lucas).

DDC (Dynamic Drive Control) — souhrnné oznaceni
systémd dynamické kontroly jizdy. Jde o komplexni
systém pro korekci chovani vozidla pfi prijezdu
zatackami, zpracovava Udaje ze snimacl toceni
kolem svislé osy vozidla, pfi€ného zrychleni,
natoCeni volantu, otalek kol a tlaku v brzdové
soustavé. Na zakladé ziskanych hodnot upravou
to¢ivého momentu motoru a  pfibrz3ovanim
jednotlivych kol  koriguje  pfetaivost  nebo
nedotacCivost vozidla (napf. systémy ESP, PSM,
VDC).

DDE (Digital Dieselelektronik) — elektronické Fizeni
vznétovych motordl BMW.

DEB (DAF Engine Break) — systém motorové brzdy
holandského vyrobce.

Obr. 6. Pist motoru s primym
vstrikovanim benzinu.
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DEC (Daf Engine Control) — elektronické fizeni vznétovych motord DAF.

DFI (Digital Fuel Injection) — elektronicky Fizené vstfikovani paliva. VSechny tyto systémy se skladaji ze
stejnych ¢&asti (saci a palivovy systém), a navic jsou osazeny elektronickym Fidicim a regulanim
systémem pro vstup, zpracovani a vystup signall. Vstupnimi udaji jsou signaly snimacl otacek motoru,
polohy Skrtici klapky, teploty nasavaného vzduchu atd. V3echny tyto udaje jsou po zpracovani pouzity pro
optimalni nastaveni akénich ¢lenli spalovaciho motoru.

DI (Direct Injection) — pfimé vstfikovani paliva, nékdy oznalované také jako GDI (Gasoline Direct
Injection). U téchto systém( vstfikovani je palivo vstfikovano pfimo do valce v priibéhu saciho a
kompresniho zdvihu, pficemz dochazi k jemnému rozpraSeni paliva a jeho odpafovani jesté pred
samotnym zazehem. Diky pfimému vstfikovani do valce nem(ze palivo kondenzovat na sténach saciho
potrubi. Tvorba smési paliva se vzduchem zavisi na okamzité provozni oblasti motoru. Podle toho pracuje
motor v Usporném nebo vykonovém rezimu. Vstfikovaci tlaky se obvykle pohybuji kolem 5 MPa a pist je
pro lepsi usmérnéni pohybu smési specialné tvarovan (obr. 6).

DIS (Digital Idling Stabilisator) — digitalni stabilizator volnobéhu, viz DLS (Digitale Leerlaufstabilisierung)
(Bosch).

DISA (Differenzierte
Sauganlage) — proménliva délka
saciho potrubi v zavislosti na
okamzitych provoznich
parametrech motoru. U tohoto
systému je zkombinovano kratké
a dlouhé potrubi. V dolni oblasti
otacek (pod 4000 min-1, obr. 7a)
proudi vzduch, diky uzavfeni
pomoci regulaéni klapky nebo
Soupatkem, delSim potrubim. V
horni oblasti otaCek se uzaviraci
element elektropneumaticky nebo
elektricky otevie a vSechny vélce
nasavaji Cerstvy vzduch pfimo
kratkym, Sirokym potrubim (obr.

Obr. 7. Saci potrubi s proménlivou délkou. 7?)6 Diky této ngrer\]vét,?%hﬁzki
_ ; 2 . = 4 predevsim pii nizkych otackac

a dIQUh,e sac,' po‘tmb,' (pOd 4000 n‘_"n ) vyraznemu navySeni toCiveho

b - kratké saci potrubi (nad 4000 min™) momentu  motoru a  k

zrovnomeérnéni jeho pribéhu.
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DLI (Distributor-less Ignition) — zapalovani bez
rozdélovace. Opét jde o systém
vybaveny fidici  jednotkou.
Dalsim, velmi dulezitym prvkem
je snimac polohy klikové hfidele
a otaek motoru. Jednodu$si
systémy maji dvojité zapalovaci
civky (jedna pro dva vélce obr.
Ilcheho poctu valcl je nutnosti
samostatna civka pro kazdy
valec. Napajeni zapalovacich
civek je podle vstupujicich
signald snimaci fizeno  opr. 1. Blok dvou dvojitych

nasledovné: v optimalni dobé  zapalovacich civek. 5
zazehnuti smési v uréitém valci,

rozpoznané pomoci zapalovaci mapy fidici jednotkou, je dvojitou civkou
vygenerovan vysokonapétovy impulz, ktery je pfiveden na zapalovaci
svicky. Je tedy nutné spravné pfipojeni zapalovacich kabelll, protoZe jiskra
u jednoduchych systémi preskakuje na svi¢ce zadaného vaice i na svi¢ce
valce, ktery je ve své &innosti o jednu otacku motoru pooto€en. Jiskra tak

preskakuje i béhem vyfuku. Na jednu civku jsou pfipojeny valce 1 a 4 nebo  obr. 2. Konstrukce samostatné

2a3 zapalovaci civky.
’ 1 - externi nizkonapétovy vstup
2 - transformatorove plechy civky

Provedeni samostatné zapalovaci civky je na obr. 2. 3 - primarni vinuti

4 - sekundarni vinuti

5 - vnitini vysokonapétovy
DLS (Digitale Leerlaufstabilisierung) — digitalni stabilizace volnob&znych pruiim\f)’: kop_tali:t ’
otadek motoru. ProtoZe studeny motor musi pfi volnob&znych otagkach & 2apalevac svicka
prekonavat zvysené odpory zplUsobené chladnymi napinémi oproti zahfatému motoru, je zapotiebi i tyto
volnobézné otacky stabilizovat podle okamzitych narokl (napf. i zapnuti ventilatoru chladi¢e). S
pfichodem elektroniky do fizeni motoru se za¢al samoziejmé regulovat i volnobé&h. Dfive se pouZivaly
riizné systémy — syti¢, vzduchova pfivéra. Tyto systémy ovéem neregulované obohacovaly smés, a tak
zvy$ovaly mnozstvi emisi ve vyfukovych plynech. V sou€asnosti se pouziva jen elektronicky fizeny pratok
vzduchu (obtokovy ventil, nastaveni Skrtici klapky). Dodané mnoZstvi vzduchu se samozifejmé méfi a
podle teploty motoru, jeho otacek a rfady dalSich parametrli se dopocitava potfebna davka paliva. Cely
systém se pak nazyva digitalni stabilizace volnobé&hu.

DME (Digitale Motorelektronik) — digitalni fizeni chodu motoru BMW.

DRIVE BY WIRE - fizeni po draté* nékdy spiSe oznacované X by Wire. Jednotny nazev nahrady
mechanického ovladani elektronickym, kdy je pohyb volantu, brzdového nebo akceleracniho pedalu
elektronicky sniman a informace elektronicky prenaseny do fidici jednotky ovladajici mechanické prvky,
jako pfevodku fizeni, brzdy nebo regulaéni prvky motoru.

DSA (Dynamic Safety) — elektronicky regulované tlumeni vibraci podvozku vozidla Opel Senator. Na
pfistrojové desce vozidla se voli stupné ,komfort®, ,standard“ nebo ,sport. Zména nastaveni tlumicud je
vyvolana specialnimi elektromotory, které jsou vestavény pfimo v tlumicich a ovladaji otocny ventil v
hlavnim pistu tlumice.

DSA (Dynamic Stability Assistant) — jeden z prvnich systém( spole¢nosti Volvo, ktery omezenim
vykonu motoru zabrafiuje protd€eni hnanych kol pfi akceleraci. Je obdobou systému ASR popsaného
drive nebo systémd TC a TCS (Traction Control).

DSC (Dynamic Stability Control, Dynamische Stabilitédts Control) — fizeni dynamické stability vozidel
BMW. V této oblasti existuje spousta systému pracujicich na stejném principu. Popis systému bude
uveden pod zkratkou ESP.
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DSM (Driver Status Monitoring) — monitorovani stavu fidice. Podobné systémy byly jiz popsany v
minulém AutoEXPERTU,viz DAM a DAS.

DSM (Dynamic Stability Management) — dalsi ze systémd dynamického fizeni stability vozidla podobny
ESP, tentokrat ovéem montovany do vozidel Jaguar.

DSP (Dynamisches Schaltprogram) — dynamicky program fazeni automatické pfevodovky v zavislosti
na okamzité jizdni situaci vozidel Audi.

DSTC (Dynamic Stability and Traction Control) — dynamicka kontrola stability a trakce spole¢nosti
Volvo. Opét jde o systém funkéné podobny systému ESP.

DTI (Diesel Turbo Injection) — oznaceni vozidel (Opel) pfepliovanych turbodmychadlem, s pfimym
vstiikovanim paliva a mezichladi¢em stla¢eného vzduchu.

DTR (Distronic System) — ACC systém spole¢nosti Mercedes-Benz.

DWA (Diebstahlwarnanlage) — zafizeni proti odcizeni vozidla, zajistujici dvefe a otviraci stfechu.
Vniknuti do vozidla monitoruje pomoci ultrazvuku.

EAS (Electronic Air Suspension) — elektronicky ovladané pneumatické odpruzeni (Ford). JiZz v prvni
Casti tohoto seridlu byl zminén systém ADS spole¢nosti Mercedes-Benz. V tomto pfipadé jde o podobny
systém, kdy elektronika fidi pomoci signall snimaci zrychleni vozidla a podvozkovych skupin tlak
vzduchu v pneumatické pruzici soustaveé.

EAT (Electronic Automatic Transmission) — elektronicka automaticka prevodovka (ZF), viz obr. 3.
Ridici jednotka této prevodovky je propojena se zapalovacim a vstfikovacim systémem motoru.
Prefazovani na vy88i nebo niZsi stupné je zavislé na pozici
akceleraéniho pedalu v souvislosti s rychlosti vozidla, na
poloze brzdového pedalu a okamzitych provoznich podminkach
motoru. Samoziejmé Ze dal$im regulaénim prvkem je volba fidice.
Jak uz tomu u automatickych prevodovek byva, i tato ma nékolik
stupfili a programd. Pozice P, R, N, D jsou bé&znou vybavou.
Navic je u této pfevodovky pozice 1, 2 a 3. Tato €isla udavaji,
ktery rychlostni stupent mlze byt maximalné dosazen. Dalsi
moznosti vybéru fidi¢e jsou tfi Fadici programy ,Auto”, ,Sport* a
,ce“. Volba mezi témito programy je mozna i béhem provozu.
Prvni program ,Auto ma za ukol dodrzovat poZzadavky pro
komfortni jizdu a nizkou spotfebu paliva. Program ,Sport"
umoznuje plné vyuZiti vykonu motoru. Naproti tomu ukolem
programu ,lce* je bezpeény styl jizdy na kluzkych vozovkach.
V tomto programu je umozZné&n provoz jen na 2. az 4.
Prevodovy stupefi. Pfefazovani je zavislé pouze na rychlosti
jizdy vozidla, takze znemozniuje tzv. kick-down rezim, tedy
vynucené podfazeni pfi rychlém seSlapnuti akceleracniho
pedalu.

Obr. 3. Elektronicky Fizena automa-
ticka pievodovka.

EBD (Electronic Brake Distribution) — elektronické rozdéleni brzdné sily. EBD vyuzZiva &ast systému
ABS (snimace, fidici jednotku a akéni €leny) k pfizplsobeni brzdné sily zadnich kol v zavislosti na jejich
pfilnavosti k vozovce. EBD tak nabizi stabilni brzdéni zadnich kol za v8ech podminek bez aktivace
samotného ABS. Nyni je namisté otazka, pro¢ tento systém, kdyz na vozidle je jiz ABS? Pfi brzdéni se
vaha vozidla pfenasi dopfedu. Tento pfenos vahy vozidla snizuje zatiZzeni zadni napravy, které zvysuje
moznost zvednuti zadnich kol od vozovky. Vzhledem k témto podminkam fidi EBD diky ABS prvkim
mnozstvi brzdné sily na kazdém ze zadnich kol s cilem optimalizovat jejich brzdnou u&innost a snizit
riziko vzniku smyku.
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EBL (Electronic Brake Limiter) — totéZ jako EBD.

Zdroj: AUTO EXPERT Nezavisly ¢asopis profesionall v autoopravarenstvi.

10



