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INVESTICE DO ROZVOJE VZDELAVANI

RiDICi JEDNOTKA MOTORU

Ridici jednotka (RJ) zpracovava informace snimadil a ¢idel poZzadovanych hodnot podle urgitych
matematickych pravidel vypo&tu (fidici a regulaéni algoritmy). Ridi akéni &leny pomoci elektrickych
vystupnich signalt. Komplexné zajistuje Fizeni motoru (dodavka paliva, zaZeh, dopliikové funkce). RJ
kromé toho tvofi rozhrani k dal§im systémUim a diagnostice vozidla.
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Obr. 15 Priklad architektury Fidici jednotky. AD - analogovo-digitalni pfevod-
niky, I/O PORTY - vstupné-vystupni porty, RAM - operaéni pamét, ROM -
trvala neprepisovatelna pamét, EPROM ~ irvala prepisovatelna pamét (za
uréitych podminek), DA - digitalné-analogové pFevodniky, RS232 - komuni-
kacni rozhrani po sériové lince, CAN - interface pro vozidlovou komunikaci
prostrednictvim CAN sité.

Z blokového usporadani je patrno, Ze RJ je standartné sloZena z t&chto celk(:
- procesor - je ,srdcem” celé RJ. Vykonavéa ptedepsané operace, Fidi béh celé jednotky.
- pamét’ - obsahuje data pro fizeni motoru. Déli se na tyto druhy:
ROM- tzv. trvala pamét, obsahujici data nebo algoritmy jiZ z vyroby, ktera nelze pfepsat
RAM — tzv. operaéni pamét, jejiz data |ze kdykoli pfepsat. Po ztraté napajeni se tato data
nenavratné ztrati
PROM - tzv. programovatelna pamét’ (jednou). Do této paméti Ize jedenkrat ulozit poza-
dovana data, potom se chova jako pamét ROM. Pokud bychom potfebovali data

zménit, musime pamét vyhodit a pouZit novou.
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EPROM — programovatelna pamét s externim vymazem. Do této paméti mizeme data
jedenkrat ulozit, pak zde zUstanou i po vypnuti napajeni. Vymazat je Ize
UV zafenim, poté je mozno ji znovu naprogramovat.

EEPROM - pfepisovatelna pamét, ktera si zachova data i po vypnuti napgjeni. Data je
mozné kdykoli pfepsat €i vymazat, ale doba pfepisu je velmi dlouha a proto se
nepouziva pro bézné operace (naty se pouziva pamét RAM)

- sbérnice- zajistuje pfenos dat mezi paméti, procesorem, vstupnimi a vystupnimi obvody

- vstupni a vystupni obvody — jsou osazeny DA a AD pfevodniky, pfipadné vykonovymi ovladacimi
¢leny, spinajicimi velké proudy. Pomoci téchto obvodu se informace
ze snimacl dostanou do Fidicich algoritmU a naopak, napf. informace

o velikosti davky paliva se pfevedou na impulz pro otevfeni vstfikovacu.

Ridici strategie a zakladni Fidici veliéiny

Hlavnim dkolem systému fizeni motoru je dodavka paliva a zapaleni nasaté smési v souladu
s momentalnim provoznim rezimem. Zakladni Fidici veli€iny jsou
- otacky motoru (RPM)
- zatizeni motoru
Otacky motoru se snimaiji indukénim nebo Hallovym snima&em na klikové nebo vackové hfideli,
pfipadné kombinaci obou. V tom pfipadé Ize rovnéz definovat polohu motoru (postaveni pist).
Zatizeni motoru se odvozuje z Udaju ziskanych nékterym z téchto zplsobl
- snimanim polohy skrtici klapky (TPS)
- snimanim tlaku v sacim potrubi (MAP)
- snimanim pratoku vzduchu do motoru (MAF)

NejCastéji se pouziva MAP, ale také kombinace dvou z uvedenych zplsobu, napf. RPMxMAP
v oblasti ¢asteCného zatizeni, RPMxTPS v oblasti vysokého zatizeni.
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Zakladni dodavka paliva je na zakladé otacek a zatiZeni motoru urena v tzv. palivové mapé.
Konkrétni data této mapy se stanovi podle fady zkouSek provadénych na motorovém dynamometru.
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Obr. 17 Zakladni palivové mapa zaZehového motoru

Zakladni dodavka podle této mapy se koriguje dalSimi snimaci podle vnéjsich vliva tak, aby
motor bézel optimalné v kazdém prechodovém rezimu a zajiStoval pfiméreny jizdni komfort. Hlavnimi
korek&nimi veli¢inami jsou

- barometricky tlak

-teplota motoru

-teplota nasavaného vzduchu
- teplota paliva

-napéti palubni sité
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Pfedstih zaZzehu se stanovuje podle tzv. mapy pfedstihu. Opét se pouZije kombinace otacek
a zatiZzeni motoru, konkrétni hodnoty se musi zjistit méfenim na motorové brzdé.
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Obr. 21 Priklad zakladni mapy piedstihu zazehls

Korekce predstihu je provadéna s ohledem na
- teplotu motoru

- detonacni spalovani (klepani)

Pro spInéni emisnich limitl jsou Fidici systémy vybaveny zpétnou vazbou pomoci lambda sond.
Podle napéti, které sonda pfedava do RJ, provadi systém korekci dodavky paliva.

Dal$imi rezimy uplatn&nymi podle druhu a typu motoru v RJ mohou byt

- fizeni to€ivého momentu, tzn. snizeni vykonu motoru nezavisle na vdli fidic¢e napf. pfi fazeni u
automatické pfevodovky nebo pfi zasahu ASR (protiprokluzovy systém)

- omezeni otaCek motoru k zabranéni poskozeni motoru, napf. vypnutim zapalovani, zastavenim
dodavky paliva, snizenim predstihu, vynechanim nékterych vstfik(, pfivienim Skrtici klapky nebo
kombinaci téchto zpusob

- odpojeni pfisluSenstvi, napf klimatizace pfi poZadavku plného vykonu

- omezeni rychlosti jizdy- ovlivnéno snimafem rychlosti VSS- pfivienim Skrtici klapky, snizenim
predstihu, sniZzenim dodavky paliva
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Samostatnym algoritmem je v RJ feSen start a rozb&h motoru do volnob&hu. Startovaci davka
paliva se stanovi primarné podle teploty motoru a otevieni Skrtici klapky. Pfedstih je zpravidla nastaven
na 0° kvuli zlepSeni startovatelnosti.

U novéjsich motoru se pouzivaji jako korekéni pfisluSenstvi také
- vyfukové pfivéry, které zajisti vétsi protitlak vyfuku v nizkych otackach
- variabilni délka saciho potrubi, umoZzhaujici pfepinat délku saciho potrubi podle otacek motoru (nizké
otacky-delSi sani, vysoké otacky-kratké sani)
- variabilni €asovani rozvodu, nejc¢astéji natacenim vackovych hfidell nebo napf. elektrohydraulickym
systémem MultiAir (Alfa Romeo)



