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DIAGNOSTIKA ZAZEHOVYCH MOTORU

Ridici elektronické systémy motor( (ale i ostatni konstrukéni skupiny automobilG-pfevodovka,ABS
atd.) jsou vybaveny tzv. vlastni diagnostikou. Znamena to, Ze jsou schopny rozeznat chybnou funkci
nékterého komponentu a pfijmout urc€ita regulaéni opatfeni. Jedna-li se o klicové zafizeni, napf. chybny
snimac¢ otacek motoru, motor nepobézi. Ale jde-li o néktery z korekénich prvkld fizeni motoru, napf.
lambdasondu nebo snimac klepani, motor pobé&zi podle nekorigované z&kladni mapy v tzv. nouzovém
nebo nahradnim rezimu. Ten umozni s vozidlem dojet do mista opravy, byt za cenu nehospodarného
nebo nekomfortniho b&hu. V kazdém pfipadé se tato porucha zaznamena do paméti RJ. To umozni po
napojeni Cteciho diagnostického pfistroje vadné zafizeni identifikovat a zavadu z paméti posléze
vymazat. Soucasné diagnostické pfistroje rovnéz umozriuji kontrolu chodu mnoha elektronickych prvkd za
béhu motoru, snimacd i akénich ¢lend. Pripojeni k diagnostikovanému zafizeni je mozné podle stafi
vozidla nékolika zpUsoby:
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Mipnjeni diagnostického pfistroje: a) pfipojeni pomoci jediné mnoha-
wilove zasuvky, b) pFipojeni pomoci nékolika samostatnych vedeni
(eamontatny konektor pro ECU motoru, ABS, airbag atd.), napf. starsi
Luslilla Citroen a Peugeot, Pipojovaci mista se potom nachazeji budto
. hubint vozidla pod pfistrojovou deskou (novéjsi vozidla), nebo
¢ imntorovém prostoru (starsi typy vozidel).

Osobni automobily, vyrobené v Evropé od kvétna 2001 (v USA od r. 1996) musi byt vybaveny
systémem palubni diagnostiky OBD (On Board Diagnostic). Ugelem je standardizace diagnostické
komunikace se systémy fizeni motord. Tato jednotnost je pfedevSim dana pfipojovacim konektorem a
jeho umisténim v kabiné vozidla.
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Obr. 32 Konektor OBD pro palubni napéti 12 V (vievo) a 24 V (vpravo)
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Podélnd osa vozidia

b 13 Mozna umisténi konektoru OBD, Ffimskymi Gislicemi je oznacena
lieh preference. Vozidla uréena pro USA a Kanadu maji vétSinou konektor
Wiiltény v segmentu 1 nebo 2 a pfimo pfistupny, evropska vozidla potom
Wil o casto damysiné skryty (pod odkladaci schrankou, pod popelnikem,

\ Biiflutkové skiince...).

Kromé toho je normami OBD ur€eno, jaké pozadavky jsou kladeny na komunikaéni protokoly,
pFistroje, testovaci médy, doporu¢ené formaty chybovych kédu, diagnostickou terminologii, softwarové
pozadavky a dalSi potfeby diagnostické problematiky. Situace je ovSem komplikovana napf. tim, ze
evropské vozy komunikuji podle norem ISO, kdezto americké podle SAE, takze bez patficného adaptéru
je komunikace nemozna.

Prestoze vlastni diagnostika vozidel praci opravari podstatné usnadnuje, bez zméfeni vadné
soucasti prislusnym pfistrojem se nelze obejit. Nepostradatelnym pomocnikem pfi zjiStovani prabéhu
nejriiznéjSich signall je osciloskop. Nasledujici obrazky jsou ukazkou nejcastéji mérenych signald.
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W W0 Piikiad spravného pribéhu proudu na primaru klasické zapalovaci
"Wy | - rozpojeni kontaktu (tranzistoru), indukéni $piéka, 2 - kmitani pri-
W rupalovaci civky, 3 - kmitani obvodu civka - kondenzator, 4 - sepnuti

Skt (tranzistoru)
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Obr. 60 Piiklad spravného prubéhu napéti na sekundaru klasické zapalova
civky: 1 - vysok pétova Spicka, pocatek hofeni vyboje, 2 -~ hofeni vybo,
3 - kmitani obvodu civka - kondenzétor, 4 - sepnuti kontaktu ( istoru)
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Obr. 61 Priklad priabéhu napéti na sekundaru ki pal i civky - p
skok jisker mimo jistfisté (oblast 1)
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“0 43 Spravny prabéh signalu indukénih imace - érné déleni Obr. 45 Dalsi spravny prabéh signélu indukénih fmace s indikaci pol

Iilmac otaéek motoru, VSS, ABS apod.)

(A) (snimaé polohy motoru, apod.)
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Obr. 40 Spravny pribéh signélu Hallova nebo optického senzoru - ro
mérné déleni (snimaé otéek motoru, VSS apod.)
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Obr. 41 Spravny pribéh signélu Hallova nebo optického senzoru - nerov

mérné déleni s indikaci polohy motoru (A) (snimaé polohy motoru na vadi
vém hrideli apod.)
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Wi b0 Spravny prabéh signélu na lambd sondé pi volnobéhu

t
m 42 Chybny priabéh signélu Hallova nebo optického senzoru (snimaé ota-
\ inimac polohy motoru, VSS apod.)
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Obr. 48 Sprévny signél ze snimace klepani. Oblast A signalizuje vyskyt

péni v motoru. Signél je mozno vyvolat bud'to pii jizdé vozidla seslapnul
plného plynu nebo krétkodobé& pinou akceleraci z volnobéhu.
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m""’:rf"l’g‘:;’iy Z;"rﬁ;hjlg"ﬁu ; szku probihaji zmény s vy3Si frek-  Obr. 49 Chybny signél ze pani - hofeni neni dete
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vano. BliZe viz pfedchozi obrdzek
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Obr. 52 Spravny pribéh napéti na vstfikovadi
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Obr. 53 Priklady chybného prib&hu napéti na vstfikovadi (vadny vstFiko!
vadné ukostfeni apod.)
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Obr. 64 Piiklad spravného pribéhu napéti na primaru zapalovaciho modull



